MOTORE COMPLESSIVO 

REVISIONE DEL MOTORE .

NOTA: In questo capitolo sono elencate tutte le procedure di revisione del motore, comprendenti lo smontaggio, le verifiche e i controlli ed il rimontaggio.

Tali procedure, completate con le relative illustrazioni, sono riferite ai soli mo​tori a carburatori 1.6 , 1.8 e 2.0 per quanto concerne le operazioni di rimo-​

zione/installazione di componenti esterni, mentre sono comprensive delle

procedure di revisione e dei valori di controllo e verifica specifici per tutti i motori a 4 cilindri.


Pertanto, per i motori,2.0 iniezione (017.13) e 1.8 Turbo , per quanto non,




è applicabile alle suddette procedure, si consiglia di fare riferimento alle relati​ve viste esplose, di facile aiuto per la rimozione/installazione di tutte le varianti esterne che caratterizzano il motore stesso.
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PREMESSA

a. Rimuovere il motopropulsore dalla vettura in accordo con le procedure di: Stacco e Riattacco Gruppo Motopropulsore.

b. Predisporre il motore per l'installazione sul cavalletto

rotativo di revisione posizionandolo al banco e sostenendolo con una adeguata gru idraulica a becco.

RIMOZIONE DEI SOTTOGRUPPI

a.
Sbloccare e togliere i dadi (1)

con
relative rondelle dalle viti (2)di

fissaggio del motorino di avviamento

(3)
al coperchio posteriore (4) e al sostegno (5) . Rimuovere il motorino di avviamento (3) con il relativo spessore.

b.     Svitare le viti (6) e rimuovere il coperchio posteriore (4) dal motore.
1. Dadi e rondelle

2. Viti

3. Motorino di avviamento

4. Coperchio posteriore

5. Sostegno

6. Viti

7. Gruetta di sollevamento
c.   Svitare le due viti che fissano il puntone (1) di sostegno carburatori alla vaschetta di alloggiamento del filtro aria (2) ed il bullone (3) di ancoraggio al supporto motore; rimuovere il

puntone (1).

d.   Sbloccare e togliere i dadi. (4)e rimuovere i supporti di sostegno motore (5) installati su entrambi i lati del basamento.
1. Puntone

2. Vaschetta alloggiamento filtro 

    aria

3. Bullone

4. Dadi

5. Supporti di sostegno motore
e.    Installare le staffe di sostegno motore (1) quindi tramite la gru idraulica a becco posizionare il motore sul, cavalletto rotativo di revisione (2).  Bloccare le staffe (1) ai supporti (3) mediante i bulloni (4).
1. Staffe di sostegno motore 

2. Cavalletto rotativo di revisione

3. Supporti

4. Bulloni
f.   Sbloccare e togliere i dadi con rondelle (1) di fissaggio presa aria calda (2) ai collettori di scarico (3) , rimuovere i due bulloncini (4) dal coperchio valvole e rimuovere la presa aria calda (2).

g.  Sbloccare e togliere i dadi con rondelle (5) di fissaggio collettori di scarico (3) alla testa‑cilindri, quindi rimuovere i collettori di scarico con relative guarnizioni.

1. Dadi e rondelle

2. Presa aria calda

3. Collettori di scarico

4. Bulloni

5. Dadi e rondelle

h.  Rimuovere Pastina di controllo livello olio motore; togliere il tappo di scarico dalla coppa inferiore e scaricare l'olio motore (operazione da effettuare se allo «Stacco del motore non è stato eseguito lo scarico dell'olio).
i.  Montare sui prigionieri del volano (1) un attrezzo adeguato (2) per consentire la rotazione dell'albero motore.

1. Volano motore

2. Attrezzo per rotazione
j.  Rimuovere il filtro olio motore (1) tramite l'apposita chiave.
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1.  Filtro olio motore

k.  Allentare le viti di fissaggio delle fascette (1) e scollegare il tubo di cortocircuito acqua (by‑pass) (2) dal bocchettone alloggiamento valvola termostatica (3) e dal bocchettone pompa acqua (4)

1. Fascette

2. Tubo dl cortocircuito

    acqua

3. Valvola termostatica

4. Bocchettone pompa 

    acqua

i.     Sbloccare i dadi (1) e (2) e li

 bullone (3) , accostare l'alternatore

(4) al motore e rimuovere la cinghia trapezoidale (5). Rimuovere il bullone (3) e il dado (5)
e togliere l'alterna​tore (4) completo di staffa di regola​zione (6).

1. Dado

2. Dado

3. Bullone

4. Alternatore

5. Cinghia trapezoidale

6. Staffa di regolazione
m. Allentare le viti di fissaggio delle fascette (1) e scollegare i tubi di gomma per ricircolazione vapori olio

(2) e (3) dalla pipetta sul coperchio valvole. Scollegare il tubetto della depressione (4) dal polmoncino del distributore di accensione.

1. Fascette

2. Tubo ricircolazione vapori olio

3. Tubetto ricircolazione vapori olio

4. Tubetto delle depressione

n.
Svitare i dadi con rondelle di fissaggio del collettore di alimentazione (1) alla testa cilindri; rimuovere il collettore di alimentazione.
1.   Collettore di alimentazione

RIMOZIONE TESTA CILINDRI

a.   Sbloccare e togliere i pomelli con guarnizioni (1), svitare i bulloncini (2) (dal lato anteriore) che fissano il coperchio valvole (3) alla testa cilindri. Rimuovere il coperchio valvole e la relativa guarnizione.

1. Pomelli e guarnizioni

2. Bulloncini

3. Coperchio valvole

b.   Rimuovere le candele (1) con l'uso della chiave a tubo specifica. Sbloccare e togliere il termocontatto

(2) della spia massima temperatura acqua della testa cilindri.
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1. Candele

2. Termocontatto
c.  Ruotare l'albero motore fino a portare la maglia di giunzione (1) della catena comando alberi di distribuzione nella posizione indicata in figura. Sbloccare la vite (2) di fissaggio del tendicatena, comprimere la catena

(3) verso il basso in modo da vincere il carico della molla del tendicatena; bloccare il tendicatena in questa posi​zione avvitando la vite (2).
1. Maglia di giunzione

2. Vite di fissaggio tendicatena

3. Catena
d.
Togliere la maglia di giunzione

(1) della catena e rimuovere la stes​sa dagli ingranaggi degli alberi distri​buzione, quindi disimpegnare la catena (2) lasciandola scivolare verso la parte inferiore del basamento.

1. Maglia di giunzione 

2. Catena

e.  Sbloccare e togliere i dadi con rondelle (1) , svitare le viti (2) di fis​saggio della testa cilindri al basamen​to, rimuovere il cavallotto (3) di solle​vamento del motore. Sbloccare e ri​muovere il trasmettitore di pressione olio (4) dal basamento motore.

f. Posizionare l'attrezzo A.2.0146, come indicato in figura, in modo da po​ter scollegare la testa cilindri, oltre che dal basamento, anche dalle canne ci​lindri ed evitare che queste si sfilino durante il distacco della testa.

g.
Rimuovere la testa cilindri

prestando particolare attenzione a non danneggiare i prigionieri del basamen​to motore; togliere la guarnizione di te​nuta.

RIMOZIONE

COMPONENTI DAL

BASAMENTO MOTORE
a. Introdurre l'attrezzo fermacanne A.2.0117 nei prigionieri del basamento come illustrato in figura; bloccare i fer​macanne con i dadi di bloccaggio della testa (1).  Rimuovere la catena della distribuzione dall'apertura del basamento (2).

1. Dadi bloccaggio testa

   cilindri

2. Apertura per rimozione catena della distribuzione

b.
Sbloccare e rimuovere il dado

  (1)
che fissa la piastrina (2) del di​

stributore dl accensione (3) al coper​chio
anteriore. Rimuovere il distributo​re (3) e l'anello dl tenuta.
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1. Dado

2. Piastrina

3. Distributore di accensione

c. Sbloccare e togliere i dadi con rondelle di fissaggio della pompa car​burante (1) al coperchio anteriore. Rimuovere la pompa (1), la guarnizio​ne (2), il distanziale (3) ed il punta​lino di comando (4).

1. Pompa carburante

2. Guarnizione

3. Distanziale

4. Puntalino di comando

1.   Pompa olio

 NOTA:                                                    

Per la procedura di smontaggio e di re​visione della pompa olio fare riferimen​to al paragrafo «Circuito di lubrificazio​ne>>
d.     Sbloccare il cavalletto di revisione e ruotare il motore. Svitare le viti ed i bulloncini di fissaggio della coppa olio (1) al basamento. Rimuovere la cop​pa (1) e la relativa guarnizione di te​nuta (2); se necessario, rimuovere le tracce di sigillante presenti su coppa e basamento motore.

t.
Ruotare l'albero motore in modo da rendere accessibili í dadi (1) di fis​saggio dei cappelli di biella.

g.
Sbloccare e togliere i dadi

quindi rimuovere i cappelli di biella

(2).

1. Coppa olio

2.   Guarnizione di tenuta

e.  Svitare le viti con rondelle di fis​saggio della pompa olio (1) al coper​chio anteriore del basamento. Sfilare la pompa dal coperchio anteriore estraendola verso l'alto e recuperando l'anello di tenuta.

1.   Dadi di fissaggio

2.   Cappelli di biella

h.   Rimuovere gli attrezzi fermacanne A.2.0117 ed estrarre dal basamento le canne (1) ed i pistoni completi di bielle (2) ed i rispettivi semicuscinetti.

1
canne cilindri

2.
Pistoni e bielle

i.
Bloccare il volano motore (1)

montando il dispositivo di arresto,

at​trezzo A.2.0145.
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1. Volano motore

j. Usando punzone e martello, solle​vare il lembo di arresto della rondella e, mediante un attrezzo adeguato, sbloc​care e togliere il dado di fissaggio della puleggia albero motore (1) . Rimuove​re la puleggia.

1. Puleggia albero motore

k.   Svitare le viti (1) di fissaggio del volano (2) all'albero motore; rimuo​vere le viti (1) , la rondella di sicurezza (3) , II volano (2) , li distanziale a l'attrezzo A.2.0145.
1. Vite

2. Volano

3. Rondella di sicurezza

I.
Rimozione del coperchio

       anteriore dal basamento.

‑
Sbloccare e rimuovere i dadi con rondelle di fissaggio del coper​chio anteriore (1) al basamento.

‑
Rimuovere il coperchio

       anteriore (1) con le  

       guarnizioni (2).

‑
Togliere l'anello di tenuta (3) dal coperchio. L'anello (3) al rimon​taggio deve essere sostituito.

1. Coperchio

2. Guarnizione

3. Anello dl tenuta
1.
Paraolio metallico

2.
Ingranaggio di comando

    pompa olio

3.
Ingranaggio di rinvio comando


distribuzione

4.
Catena

n.    Sbloccare e togliere le viti con ron​delle di fissaggio del coperchio poste​riore. Rimuovere il coperchio posterio​re (1) e l'interposta guarnizione (2).

m.   Rimuovere dall'albero motore

l'anello paraolio metallico (1), l'in‑

granaggio di comando della pompa olio (2), I'ingranaggio di rinvio co​mando distribuzione (3) con rispetti​va rondella di spallamento e la catena (4).

1.   Coperchio

2.  
Guarnizione
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RIMOZIONE CAPPELLI DI BANCO E ALBERO MOTORE

a.   Ripiegare i fermi dal dadi di fis​saggio (1) del cappello di banco po​steriore (2) come illustrato in figura; rimuovere i dadi (1) e i fermi.

1. Dadi di fissaggio 

2. Cappello di banco posteriore

b.  Sbloccare e togliere i controdadi, dadi e rondelle (1) di fissaggio dei quattro cappelli di banco (2).

1.   Controdadi, dadi e rondelle 

2.   Cappelli di banco

c.
Rimuovere il cappello di banco po​steriore (1) tramite l'attrezzo estratto​re costituito dalla leva A.3.0139/0001 e dall'estrattore A.3.0139/0002. Recuperare i cannotti di tenuta in gomma (2) e l'anello paraolio posteriore (3).

1. Cappello di banco posteriore

2. Cannotti di tenuta

3. Anello paraolio

d. Rimuovere i rimanenti cappelli di banco (1) tramite un adeguato at​trezzo estrattore.

1.   Cappelli di banco

e. Sfilare i semianelli reggispinta ruotando opportunamente l'albero mo​tore per favorirne l'uscita.

Rimuovere dal basamento l'albero mo​tore (1) e i semicuscinetti di banco superiori (2) situati nelle rispettive sedi sulla bancata.

Evidenziare la posizione reciproca dei semicuscinetti nel caso vengano riuti​lizzati al rimontaggio.

1. Albero motore

2. Semicuscinetti superiori di banco

RIMOZIONE

POMPA ACQUA
a.
Sbloccare e togliere i dadi con

rondelle di fissaggio pompa acqua (1) al coperchio anteriore.

b.
Rimuovere la pompa acqua (1).

1. Pompa acqua

c.   Per lo smontaggio della pompa acqua fare riferimento al Gruppo 07: Motore Raffreddamento.
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RIMOZIONE COMPONETI     DEL  COLLETTORE DI

ALIMENTAZIONE
a. Togliere il tubo (1) ricircolazione vapori d'olio allentando la vite della fa​scetta (2) che lo collega alla vaschet​ta.

b.
Svitare i dadi con rondelle (3) e

rimuovere la vaschetta presa aria (4)

con la rispettiva guarnizione.

1 Tubo

2. Fascetta

3. Dadi e rondelle

4. Vaschetta presa aria

c.   Sbloccare e togliere i raccordi   (1) che fissano il tubo (2) di alimen​tazione carburante alle vaschette sui carburatori.

d.   Rimuovere la molla (3) di richia​mo del tirante (4) comando apertura farfalle e sganciare il tirante.

e.     Sbloccare e togliere i dadi con rondelle (5) di fissaggio dei carbura​tori ai tamponi elastici, spostare il ca​vetto di massa e rimuovere i carburatori.

NOTA:

Per gli eventuali interventi e/o controlli ai carburatori fare riferimento ai Grup​po 04: Motore Alimentazione.

t. Raccordi

2. Tubo

3‑ Molla

4. Tirante

5. Dadi e rondelle

f.
Rimuovere i tamponi elastici(1)

sbloccando i dadi e rondelle di fissag​gio al collettore; recuperare il cavetto di massa (2)

g.  Sbloccare e togliere il trasmettito​re (3) della temperatura del liquido di raffreddamento.

h.     Sbloccare e togliere le viti con ron​delle (4) e rimuovere il coperchio (5) completo di valvola termostatica dalla tazza sul collettore di alimenta​zione; recuperare la squadretta ferma​cavi (6) delle candele.

i.    Rimuovere la valvola di non ritor​no (7) e depressione per comando servofreno dal collettore.

1. Tamponi elastica

2. Cavetto di massa

3. Trasmettitore

4. Viti e rondelle

5. Coperchio con valvola termostatica

6. Squadretta ferma cavi

7. Valvola dl non ritorno

NOTA: Per lo smontaggio e la verifica della ta​ratura della valvola termostatica fare riferimento al Gruppo (7): Motore Raf​freddamento.

SMONTAGGIO AL

BANCO DELLA

TESTA CILINDRI

a. Serrare in morsa il supporto orien​tabile A.2.0195, installare la forcella A.2.0196 e bloccarla al supporto.

Introdurre la testa cilindri (1) nei pri​gionieri della forcella e bloccare la te​sta utilizzando i rispettivi dadi dl ser​raggio.
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b.   Sbloccare e togliere i dadi con rondelle (1) che fissano i cappelli (2) degli alberi della distribuzione. Ri​muovere i cappelli (2) e gli alberi del​la distribuzione (3). Disporre i com​ponenti in ordine nel caso vengano riu​tilizzati per il rimontaggio.

1. Dadi e rondelle

2. Cappelli

3. Alberi della distribuzione

c. Rimuovere ordinatamente, per il ripristino della posizione nel rimontag​gio, i bicchierini (1) dagli alloggia​menti della testa e i cappellotti (2) di regolazione gioco valvole.

1. Bicchierini valvole

2. Cappellotti di regolazione gioco 

    valvole
d. Infilare, dal Iato inferiore del poz​zetto candele, l'attrezzo A.2.0192 di supporto delle valvole e bloccarlo con il dado ad alette

e.
Montaggio sulla testa degli attrez​zi per l'estrazione delle valvole.

‑
Avvitare sui prigionieri centrali (1) della testa il supporto A.3.0103/0010.

‑
Posizionare la leva A.3.0324 per lo smontaggio del semiconi delle valvole.

‑
Montare sulla leva la gabbietta A.3.0103/0006 sistemandola sullo scodellino della molla ed aggan​ciare I'estremità della leva al sup​porto‑

‑
Facendo forza sulla leva A.3.0324, comprimere le molle ed estrarre con un adeguato attrezzo (2) i semiconi dallo stelo delle valvole.

1. Prigionieri centrali

2. Attrezzo per estrazioni

3. Dado ad alette dell'attrezzo A.2.0192

- Rimuovere in successione il piat​tello superiore (1) , la molla esterna (2) e la molla interna (3).

1. Piattello superiore 

2. Molla esterna 

3. Molla interna

‑
Ripetere la procedura di smontag​gio per ciascuna valvola e quindi rimuovere gli attrezzi A.3.0324, A‑3.0103/0006 e A.3.0103/0010.

‑
Con l'attrezzo A.3.0247, rimuovere i gommini di tenuta olio (1) cal​zati sulle guide delle valvole dl aspirazione; togliere i piattelli in​feriori (2) completi di rondelle di battuta delle molle.
1.   Gommini tenuta olio

2.  Piattelli inferiori
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f.
Rimozione del tendicatena.

‑
Capovolgere la testa cilindri

    sul supporto installato in morsa.

‑
Trattenere opportunamente il ten​dicatena (1) nella sua sede e sbloccare la vite di fissaggio (2)

‑
Scaricare l'effetto della molla (3) e quindi estrarre il tendicate​na.

‑
Rimuovere la vite (2) e recupera​re la piastrina (4) di fissaggio molla al tendicatena.
1.   Tendicatena

2.  Vite

3.  Molla

4.  Piastrina

TESTA CILINDRI E

VALVOLE
CONTROLLO DEL PIANO

INFERIORE TESTA CILINDRI
a. Pulire accuratamente i piani della testa cilindri da eventuali frammenti di guarnizione impiegando acetato di bu​tile o metiletilchetone.

b.
Controllare visivamente la testa per evidenziare incrinature o difetti.

c. Controllare la planarità del piano inferiore della testa orientando l'attrez​zo secondo la figura seguente.

g.
Rimuovere dagli alberi della

  distribuzione i seguenti particolari:

‑
Sbloccare e togliere il bullonino

      (1)

‑
Sbloccare e togliere il dado (2)
  con fermo (3) e rondella (4)

  dall'ingranaggio di comando.

- Sfilare dall'albero di

  distribuzione (5),

  l'ingranaggio (6), la flangia (7)

  e la chiavetta (8).
VERIFICHE E CONTROLLI

d. Se il piano inferiore della testa ri​sulta eccessivamente deformato oc​corre eseguire la spianatura della su​perficie. Rimuovere i quattro prigionie​ri (1) di fissaggio collettore di scari​co.

1. Bulloncino

2. Dado

3. Fermo

A. Rondella

5. Albero distribuzione

6. Ingranaggio

7. Flangia

8. Chiavetta

Altezza minima ammessa della testa dopo spianatura: 111,5 mm

Non oltrepassare il limite minimo am​messo in quanto possono verificarsi gravi anomalie al funzionamento del motore.
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a.
Verificare la buona finitura del piano inferiore della testa.

Massima rugosità ammessa: 1,6 (m

Massimo errore di parallelismo tra i piani teste: 0,087 mm
SEDI BICCHIERINI

E BICCHIERINI
a. Verificare le sedi dei bicchierini con un alesametro (1) applicato ad un comparatore centesimale (2)

Confrontare i valori rilevati con le quo​te di controllo e le tolleranze prescritte dalle tabelle C.P.T. (Caratteristiche e Prescrizioni Tecniche).

b. Controllare che la superficie ester​na dei bicchierini e il piano superiore su cui lavorano le camme siano esenti da qualsiasi traccia di ingranamento, incisione o usura irregolare. Controlla​re il diametro del bicchierino (3) con un micrometro; per quote di controllo e tolleranze, vedere tabella C.P.T. (Carat​teristiche e Prescrizioni Tecniche).
SUPPORTI ED ALBERI

DELLA DISTRIBUZIONE
a.
Montare i cappelli (1) e serrare

in olio i dadi alla coppia prescritta.

b.
Rilevare con un alesametro (2)

applicato ad un comparatore centesi​male (3) il diametro dei supporti dell'albero della distribuzione.
T : Coppia di serraggio

          Dadi di fissaggio cappelli

          alberi distribuzione

20(22 Nm

(2 (2,2kgm)
Diametro supporti dell'albero distribuzione: 27,000(27,033 mm
1. Cappelli

2. Alesametro

3. Comparatore centesimale
c. Esaminare attentamente le super​fici di lavoro delle camme e dei perni dell'albero di distribuzione accertando che siano esenti da rigature, tracce di grippaggio, segni di surriscaldamento e usura irregolare.

d. Misurare il diametro dei perni dell'albero distribuzione con un micro​metro e verificare la rispettiva eccentri​cità tramite comparatore.

1. Alesametro

2. Comparatore centesimale

3. Bicchierino valvola
   Diametro perno degli alberi di

distribuzione: 26,959(26,980 mm
Misurare l'altezza dalle camme con un comparatore. Se l'altezza dalla camme a inferiore al valore prescritto, sostituire l'albero.

1. Albero distribuzione

2. Camma

SOSTITUZIONE SEDI VALVOLE

a. Controllare che le sedi valvola non pre​sentino inclusioni, incrinature o bruciatu​ra e che stano ben alloggiate nelle rispettive sedi sulla testa cilindra; se necessario, pro​cedere alla loro sostituzione.

b. Effettuare l'estrazione delle sedi valvo​le usurate utilizzando un'adeguata attrez​zatura come illustrato in figura.

1. Albero distribuzione

2. Perno centrale

3. Perni laterali

c. Con una serie di sedi valvole nuove, ve​rificare che siano rispettate le quote dl con​trollo riportate in tabella.

[image: image59.png]Valvola

Motorl
016.00 - 016.78
061.00 - 062.02 - 061.34

Diametro alloggiamento s

e valvola (8 = mm)

N a 42532 - 42557
. s 38,532 - 38,557
M a, 42,832 + 42,857
aggiorato | 38,832 - 38,857
Motori
Valvola 016.55 - 017.13
062.12

Diametro alloggiamento sede valvola (8 = mm)

Nt a 45,000 + 45,025
i 41,000 + 41,025
ol a 15,300 ~ 45,325

agierme <l as 41,300 = 41,325

Valvola di aspirazione
Valvola di scarico
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] Motori

016.00 - 016.78
|- o061.00- 062.02

Diametro esterno sede valvola (A = mm)

42,597

Nemale k| g
| 38,597 - 38,632
RN | = 42,897 + 42,932
N 38,897 - 38,932
Motori
Valvola 016,55 - 017.13

062.12 - 061.34

Diametro esterno sede vaivola (A = mm)

Normale

45,065 - 45,100
42,597 - 42,632 (1)

41,065 + 41,100
38,662 = 38,658 (1)

Maggiorato

45,365 = 45,400
42,897 + 42,932 (1)

41,365 = 41,400
38.492 - 38,958 (1)

a. = Valvola di aspirazione
s. = Valvola di scarico

(1) Valori solo per motora 061.34
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d. Preriscaldare la testa cilindri, in forno, alla temperatura di 100°C.

e. Effettuare l'introduzione delle sedi val​vole di aspirazione e scarico impiegando un'adeguata attrezzatura come illustrato in figura.
GUIDA VALVOLE

Determinare il gioco tra guida valvola e gambo della valvola. Se il gioco supera la tolleranza consentita sostituire le parti usurate.

Determinazione del gioco

a. Misurare con un micrometro il diame​tro del gambo della valvola in tre punti e in direzioni ortogonali tra loro.

b. Rilevare con un alesametro (1) il dia​metro interno della guida valvola.

 Diametro interno guida valvola:

9,000 ( 9,015 mm
1.   Alesametro

c.   Calcolare il gioco, sottraendo il valore massimo del diametro del gambo valvola dal diametro interno della guida valvola.

Gioco radiale tra gambo valvola e diametro interno guida valvola:

Aspirazione:
0,013 ( 0,043 mm

Scarico:   0,040 ( 0,080  mm

Scarico:   0,040 ( 0,075 mm (1)

Scarico:   0,040 ( 0,070 mm (2)

(1) Valori solo per motore 061.34 

(2) Per valvola Eaton‑Livia, 

      motore 061.34
Sostituzione

a.  Controllare visivamente le guide valvo​le accertandosi che non presentino incisio​ni, segni di ingranamento e non abbiano subito deformazioni e spostamenti dalla po​sizione di montaggio.

b. Se necessario, estrarre le guide valvole usurate tramite l'attrezzo estrattore A.3.0134 come illustrato in figura.
1. Guida valvole

c. Controllare il diametro della sede gui​da valvola ed il diametro esterno della gui‑

[image: image67.png]da valvola nuova; I'interferenza di montag-
gio deve rientrare nella tolleranza pre-
scritta.
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Motori
Valvole 016.00 - 016.78
016.55 - 061.34
Aspirazione 13,300 + 13,500
Scarico 16,300 + 16,500
Motorl
Vaivole T
Aspiraziona 11,800 + 12,000
Scarico 16,300 - 16,500
Motori
Valvole Seiio
Aspirazione 11,800 + 12,000
Scarico 11,800 ~ 12,000
Motori
Yoo 062.02 - 062.12
Aspirations 413,300 = 13,500
Scarico. 11,800 ~ 12,000
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- Motorl

G 017.13 - 016.55 - 062.12
At a 44010 - 44,150
s 40,010 - 40,150
Eaton L a 44,000 - 44,150
s 40,000 - 40,150

a. = Vaiola i aspirazione

5. = Valvola i scarico
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Aspirazione: 8,972 + 8,987 mm
Scarico: 8,935 + 8,960 mm
Scarico: 8,940 + 8,960 mm (1)
Scarico: 8,945 + 8,960 mm (2)

(1) Diameiro gambo valvola di scarico ATE per
molori 062.12 & 061.34

(2) Diametro gambo valvola i scarico Eaton Li
via per motore 061.34

Diametro tungo valvala (mm)

Motorl

Tipo 016.00 - 016.78 061.00

062.02 - 061.34

Ate a 41,000 = 41,200

37.000 + 37,200

Eaton Livia  a. | 41,000 = 41,150 (1) (2)
c s 37.000 = 37,150

a = Valvola di aspirazione s = Valvola di scarico

(1) Par motor 06202 & 081 00. (41,850 - 42,000)
(2) Pac motore 061 34" (41,800 - 42,000y
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Diametro sede guida valvola:

13,990 = 14,018 mm

          Diametro esterno guida valvola:

14,033 = 14,044 mm

(aspirazione e scarico)

14,048 = 14,059 mm (scarico) (1)

Interferenza tra guida valvola e

sede della guida valvola:

0,015 = 0,054 mm

(aspirazione e scarico)

0,030 = 0,069 mm (scarico) (1) 

  (1)   Valori solo per motore 061.34

d.   Inserire le guide valvole nuove usando l'attrezzo A.3.0246 per le guide valvole di aspirazione e un attrezzo adeguato per le guide valvole di scarico.

Tali attrezzi assicurano i valori di sporgenza delle guide rispetto al piano di appoggio sulla testa cilindri dello scodellino inferiore.
e. Alesare le guide valvole mediante un utensile alesatore per calibrare i fori al diametro prescritto e quindi misurare il diametro interno delle guide valvole.

Diametro interno guida valvola

(alesatura):9,000 ( 9,015 mm

b Eseguire .a tornitura stella sedi valvole con un'attrezzatura adeguata (vedere la figura).

VALVOLE E SEDI VALVOLE

Controllare che le valvole non presentino incisioni, bruciature nonché rilevanti segni di accoppiamento (scalmo) con le corrispondenti sedi sulla testa cilindri; se necessario, sostituirle.

a. Se le valvole sono in buono stato procedere al controllo dimensionale dei rispettivi diametri cha devono rientrare nei valor prescritti m tabella.
L'angolo di tornitura, identico sia per le sedi valvole di aspirazione che per le sedi vai volo di scarico, deve essere:

           Conicità sede valvola di

aspirazione e di scarico:

(= 120°
c.   La conicità ( è ottenuta con l'utensile dell'attrezzatura posizionato a 30° (sia par le sedi valvole dì aspirazione che per le seni valvole di scarico).

 d.  Completata la lavorazione, smerigliare ciascuna valvola nella relativa sede con adeguato attrezzo.
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Motori

Molla 016,00 016.78| 01655

esterna | (35.67 = 37,39) | (38,7 = 40,3)

interna | (22,24 = 23,16) | (22,24 = 23,16)

Motorl
Molla 061.00 - 062.02 - 062.12
017.13 - 061.34
esterna (46,10 = 47,90)
interna (24.87 + 25,73)

Lunghezza molla a valvola aperta (mm)

Motori
Motla | 016:00 - 016.78 017.13 - 061.00
ol 016.55  |062.02 - 062.12
061.34
esterna 275 255
interna 26 235
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Semicuscinetti

Rosso

Blu

Banco 1,829 + 1,835 mm
1,692 + 1,8365 mm (1)
Biella 1,829 = 1,835 mm
Banco 1,835 + 1,841 mm
[1,8365 = 1,841 mm (1)
Biella 1,835 = 1,841 mm

(1) Per motore 2000 (062.24)
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1. Cappelli di banco
2. Dadi e rondelle
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- Per la smerigliatura delle sedi usa​   re la pasta abrasiva prescritta (SI​PAL AREXONS Carbosilicium per valvole ‑ Categ. 4100‑31502).

- Lubrificare con lo stesso olio del  motore il gambo della valvola.

- Effettuata la smerigliatura, ripuli​re accuratamente sia le valvole che le rispettive sedi impiegando petrolio oppure solvente.
MOLLE DELLE VALVOLE

Controllare visivamente che le molle non presentino segni evidenti di incri​nature o siano snervate; se gli inconve​nienti denunciati lo consigliano, con​trollare i dati caratteristici delle molle interne ed esterne accertando con un dinamometro che la lunghezza sotto carico risulti compresa nei valori ripor​tati nello specchietto seguente.
BASAMENTO

a. Controllare visivamente il basa​mento per evidenziare cricche e segni di usura eccessiva delle superfici di strisciamento.

b. Pulire accuratamente i piani del basamento da eventuali frammenti di guarnizioni usando acetato di butile o Metiletilchetone.

SEMICUSCINETTI DI BANCO E DI BIELLA
a.   Pulire i semicuscinetti di banco e di biella e controllarli visivamente per evidenziare rigature e segni di grippag​gio.

b.   Se si rilevano segni di usura ec​cessivi sostituire tutti i semicuscinetti. c. L'accoppiamento tra semicusci​netti di banco e di biella ed albero mo​tore deve essere eseguito abbinando pezzi della stessa classe dimensiona​le, contraddistinti con bolli dello stes​so colore, ROSSO o BLU, sul fianco del semicuscinetto e in corrispondenza del relativo perno dell'albero motore.

d. Misurare con un micrometro lo spessore dei semicuscinetti e confron​tare i valori rilevati con quelli riportati in tabella; sostituire i semicuscinetti i cui valori non sono compresi nelle tol​leranze prescritte.
CAPPELLI DI BANCO

a. Montare i cappelli di banco (1) nel basamento, posizionandoli ed orientandoli secondo le numerazioni ri​portate sugli stessi.

b. Avvitare in olio i dadi con rispetti​ve rondelle (2) che fissano i cappelli di banco e serrarli alla coppia prescrit​ta.
c.   Con un alesametro (1), applicato ad un comparatore centesimale (2), rilevare il diametro dei supporti di banco (bancata) e verificare che rientri nei valori prescritti
Diametro supporti di banco:

63,647 ( 63,666 mm

Per motori

061.00, 061.34, 062.02 e 062.12:

63,652 ( 63,671 mm

Per motore 062.24:

63,652 ( 63,664 mm
d.    Controllare la lunghezza dello spalla​mento del supporto di banco centrale.

Lunghezza spallamento supporto di banco centrale: 25,15 = 25,20 mm

ANELLI SI SPINTA

a.   Controllare lo spessore degli anelli di spinta il cui valore deve rispettare le tolle​ranze prescritte.

Spessore anello di spinta:

2,310 ( 2,360 mm

Per motori 061.34 e 062.24:

2,311 ( 2,362 mm
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BOCCOLA INGRANAGGIO DI RINVIO DISTRIBUZIONE

a. Utilizzando l'attrezzo tampone C.8.0103 verificare l'usura interna della boccola alloggiamento alberino rinvio comando distribuzione.

b. Per la sostituzione della boccola utilizzare l'attrezzo estrattore A.3.0210; in questo caso è prescritta anche la sostituzione della boccola sul coperchio anteriore.

SPORGENZA CANNE CILINDRI

a.
Pulire accuratamente le canne ci​lindri ed infilarle nel basamento.

b. Applicare al calibro, attrezzo C.6.0148, i comparatori centesimali; disporre il tutto su un piano di riscontro ed azzerare i comparatori.

c. Sistemare il calibro attrezzo sul basamento in modo che i tastatori dei comparatori appoggino sul bordo della canna indicandone la sporgenza.

d. Verificare che i valori rilevati rientrino nelle tollerante prescritte.

Sporgenza canna cilindro dal basamento

Motore 016.00 = 0,00 ( 0,06 mm

Motori 016.78 ‑ 062.02 ‑ 016.55 ‑


‑061.00‑ 062.12‑ 017.13​


‑ 061 .34 ‑ 062.24


= 0,01 ( 0,06 mm
e. Nel caso occorra controllare la sporgenza delle canne cilindri (1) con inseriti gli anelli di tenuta (2) procedere come segue:

‑
Bloccare le canne cilindri al basamento tramite gli attrezzi fermacanne A.2.0117.

‑
Bloccare i fermacanne serrando i

       ri​spettivi dadi alla coppia indicata.
1. Canne cilindri

2. Anelli di tenuta

-   posizionare il calibro attrezzo sul basamento e procedere alla verifica dei valori come indicato al punto d.

ALBERO MOTORE

a. Verificare che la superficie di lavoro dei perni di banco e di biella non presenti segni di usura irregolare, incisioni, segni di ingranamento o di surriscaldamento.

AVVERTENZA:

L'albero motore è stato sottoposto ad un trattamento di nitrurazione che non consente alcuna operazione di rettifica; pertanto, se i controlli dimensionali indicassero segni di usura eccessiva, occorre sostituire l'albero motore stesso.

b. Controllare il diametro dei perni di banco e dei perni di biella e confrontarli con i valori prescritti. Vedere Caratteristiche e Prescrizioni Tecniche, tabella "Albero motore".
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I perni degli alberi sono suddivisi in due classi di appartenenza e contras​segnati con un bollo ROSSO o BLU a seconda delle tolleranze di lavorazio​ne.

Massimo errore di parallelismo

tra perni di banco e perni

di biella: 0,015 mm

Massimo scostamento tra gli assi

delle due coppie di perni di biella e l'asse dei perni di banco: 0,3 mm

1. Albero motore

2. Perni di banco

 3. Perni di biella

1. Albero motore 

2. Perni di banco

3. Perni di biella

c.   Controllare l'ovalizzazione dei per​ni di banco e dei perni di biella confron​tando il diametro in punti diversi della loro circonferenza.

Errore massimo di ovalizzazione perno di banco e di biella: A.B = 0,007 mm

d.   Controllare la conicità dei perni di banco e dei perni di biella confrontan​do il diametro ai punti estremi del per​no.

Errore massimo di conicità perno di

banco e di biella: A‑B = 0,01 mm
e.   Montare l'albero su due contro​punte e, con il tastatore di un compara​tore centesimale à contatto dei perni di banco e dei perni di biella, verificare le seguenti quote di controllo:

Massima eccentricità tra i perni di

banco: 0,04 mm
f.  Controllare la lunghezza del perno di banco centrale: valori prescritti 30,000 ( 30,035 mm.

q.    Se, dopo i controlli suddetti, l'al​bero è utilizzabile procedere alla puli​tura  dei condotti di lubrificazione nel modo seguente:

-        Rimuovere i tappi in alluminio,

         che chiudono le estremità dei

         condotti di lubrificazione,

         tramite trapanatura.

1.  Albero motore

2.  Condotti di lubrificazione
‑
Pulire il condotto di lubrificazione mediante uno scovolino di ac​ciaio.

‑
Lavare l'albero e i condotti di lubri​ficazione impiegando nafta calda, quindi asciugare con un getto di aria compressa.

‑
Chiudere gli orifizi dei condotti di lubrificazione con i nuovi tappi in alluminio; cianfrinare i tappi im​piegando un attrezzo idoneo..

CANNE CILINDRI

a.    Rilevare la classe di appartenenza delle canne cilindri e procedere al con​trolli dimensionale.

Le canne sono selezionate, in base al loro diametro interno, in tre classi de​nominate A, B e C e si distinguono per mezzo di bolli di vernice indelebile. ri​spettivamente BLU, ROSA e VERDE posti, sulla superficie esterna di cia​scuna canna.

b.   Per le dimensioni relative a cia​scuna classe fare riferimento alle Ca​ratteristiche e Prescrizioni Tecniche, tabella "Canne e Pistoni".

Per il controllo dimensionale procede​re nel modo seguente:

-
Azzerare l'alesametro tramite un


adeguato calibro.

-
Rilevare alla profondità indicata

      il valore del diametro interno e 

      quin​di stabilire la conicità e 

      l’ovalizzazione​ delle canne 

      cilindri (1).

1. Canne cilindri

(1) Per motori 062.12 la dimensione A di

      26 mm

Conicità massima della canna:

A.B = 0,01 mm

Ovalizzazione massima della canna:

X.Y = 0,01 mm

[image: image95.png]



[image: image96.png]



[image: image97.png]



[image: image98.png]



[image: image99.png]



[image: image100.png]



-  Confrontare i valori rilevati con quelli nominali corrispondenti a ciascuna classe di selezione e de​terminare l'usura massima delle canne.

PISTONI E BIELLE

a. Estrarre dal pistone gli anelli di te​nuta e l'anello raschiaolio con relativa molletta come illustrato nella figura seguente.

b.  Usando un cacciavite, estrarre i due anelli elastici di tenuta dello spinotto.

c.
Estrarre lo spinotto e separare il

pistone dalla biella.

d.  Esaminare accuratamente i pisto​ni prima di sottoporli ai controlli di​mensionali per rilevare la presenza dl rigature profonde, sul mantello e nelle gole degli anelli, che comporterebbero la sostituzione.

I pistoni, come le canne cilindri, sono stati suddivisi secondo le tolleranza di lavorazione, in tre classi dl appartenen​za.

Tali classi, anche in questo caso, sono definite dalle lettere A, B e C e contrad​distinte, rispettivamente, da bolli di vernice indelebile BLU, ROSA, VERDE, posti sul cielo del pistone.

e.  Controllare il diametro esterno del pistone con un micrometro. Il diametro esterno deve essere rilevato perpendi‑
colarmente al foro per lo spinotto ed alla seguente distanza dal bordo inferiore del mantello:

Motori  016.00 e 061.00

Pistone Borgo:
17 mm

Pistone Mondial: 
20 mm

Motori 016.78 ‑ 061.34 ‑062.02:

15 mm

Motori 016.55 ‑ 062.12 ‑ 017.13:

17 mm

Motore 062.24

Pistone Borgo:
17 mm

Pistone Mondial 
19 mm

Confrontare il valore misurato con le tolle​ranza prescritte; vedere Caratteristiche Tecniche, tabella <<Pistoni>>.

f.  Verificare che le sedi dello spinotto nel piede di biella e nei mozzetti del pistone non siano eccessivamente usurate.

g.  Rilevare, con un micrometro, il diame​tro esterno dello spinotto e, con un alesa​metro, il diametro del foro di accoppia​mento con il pistone.

Confrontare che i valori rilevati siano com​presi nelle tolleranze espresse nella tabella secondo la classe dimensionale.

Diametro foro spinotto nel pistone:

Nero
=
22,000 : 22,002 nnn



22,001 = 22,003 mm (1)



22,000 = 22,0025 mm (2)

Bianco
=
22,003 = 22,005 mm



22,0025 = 22,005 mm (2)

(1) Valori solo per motore 061.34

(2) Valori solo per rnulore 062.24
Diametro spinotto:

Nero
= 21,994 = 21,997 mm

Bianco
= 21,997 = 22,000 mm
h. Misurare lo spessore degli anelli rii te​nuta e dell'anello raschiaolio.

Introdurre gli anelli nell'apposita ghiera di controllo, oppure nella canna cilindro e ve​rificare mediante lo spessimetro a lamelle il valore della luce (riferimento <A>).
Misurare il gioco tra anelli di tenuta, anello raschiaolio e sedi del pistone mediante lo spessimetro a lamelle.

Per quote e tolleranza vedere Caratteri​stiche e Prescrizioni Tecniche, tabella "Pistoni e Anelli di Tenuta".
i. Selezionare gli spinotti in modo da abbinarli a pistoni contraddistinti con finito di vernice dello stesso colo​re, BIANC0 o NERO. II bollo è situato sulla superficie esterna del mozzetto e su quella interna dello spinotto.

j. Qualora si decidesse di riutilizzare i pezzi si tenga presente che le superfi​ci di lavoro e in particolare la sede per lo spinotto nel pistone debbono essere esenti da rigature anche minime.

k. Introdurre in ciascun pistone lo spinot​to, scelto secondo la classe dimensionale rii appartenenza NERO o BIANCO; bloc​care con gli anelli elastici e, utilizzando una bilancia analoga a quella illustrata, verificare che la differenza di peso tra i pisto​ni non sia superiore a 4 grammi (2 grammi per motore 062.24).
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I.  Controllare visivamente le bielle per evidenziare cricche, rigature e se​gni di usura eccessiva. Le bielle ed i cappelli che possono essere utilizzati devono essere sottoposti ai controlli diametrali descritti di seguito.

m.  Con un alesametro applicato ad un comparatore centesimale rilevare il diametro della boccola piantata nel piede di biella.

Diametro foro boccola dei piede biella:

22,005 ( 22,015 mm
n. Montare i cappelli di biella, avvita​re in olio i dadi con rondelle e serrare alla coppia prescritta. Verificare il dia​metro della lesta di biella come de​scritto nel punto m. precedente.

T : Coppia di serraggio

Dadi di fissaggio cappelli di biel​la (in olio)

49 ( 52 Nm

(5 ( 5,3 kgm)
Diametro interno testa di biella:

53,695( 53,708 mm

o. Utilizzando una bilancia analoga a quella illustrata, verificare che la dif​ferenza di peso tra le bielle, complete di cappelli e bulloni, non sia superiore a 2 grammi.

p. Controllare la perpendicolarità delle bielle (1) utilizzando un piano di riscontro simile a quello illustrato.

AVVERTENZA:

Se viene riscontrata una quadratura imperfetta, si deve sostituire la biella per evitare che si manifestino solleci​tazioni anomale durante il funziona​mento dei motore, con conseguenti usure irregolari del pistone e della stessa biella.
ACCOPPIAMENTO CANNE

CILINDRI, PISTONI E BIELLE
a. Canne, cilindri e pistoni. L'accoppia​mento deve essere eseguito abbinando pezzi della stessa classe dimensionale, contraddistinti con bolli di vernice dello stesso colore sul cielo dei pistone e sull'e​sterno della canna cilindri, come specifica​to nei paragrafi precedenti.

Gioco tra canna cilindri e pistone: Motori 016.00 ‑ 061.00 ‑ 062.02 ‑

016.78: 0,030 ( 0,049 mm

Motori 016.55‑061.34‑062.12‑017.13‑

062.24: 0,040 ( 0,059 mm
b. Pistoni e spinotti. L'accoppiamento deve essere eseguito abbinando pezzi del​la stessa classe dimensionale, contraddi​stinti con bolli di vernice dello stesso colore sull'interno dello spinotto e sull'esterno del relativo mozzetto del pistone.

Gioco tra foro pistone e spinotto:

0,003 = 0,008 mm (Nero e Bianco)

Motore 061.34:  0,004 ( 0,009 (Nero)

                        0,003 ( 0,008 (Bianco)

Motore 062.24:  0,003 ( 0,0085 (Nero) 

                       0,0025 ( 0,008 (Bianco)
c.  Pistoni e bielle. Le bielle devono es​sere orientate con il disassamento rivolto verso i supporli intermedi dell'albero mo​tore, mentre i pistoni devono essere posi​zionati in modo che la freccia stampigliata sul cielo sia rivolta verso il lato di scarico (vale solo per motori 1800 e 2000).

Freccia 

(solo motori 1800 e 2000)

Gioco tra foro boccola piede biella



e spinotto:


Nero
= 0,008 ( 0,021 mm


Bianco
= 0,005 ( 0,018 mm

d. Disporre il piede di biella tra i mozzet​ti del pistone curando la collimazione dei fori per consentire l'introduzione dello spinotto.

1.   Bielle
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e.
Inserire lo spinotto (2) attraverso il pistone (4) e la biella (1) e bloccarlo con due anelli elastici (3)

RIMONTAGGIO MOTORE    1.6     1.8     2.0

RIMONTAGGIO AL

BANCO DELLA TESTA

CILINDRI
Dopo aver eseguito i controlli prescritti e sostituito le parti difettose procedete al rimontaggio facendo uso degli at​trezzi specifici e di quelli usati in sede di smontaggio e già citati nel testo.

a.   Fissare la testa sull'apposito at​trezzo di sostegno A.2.0195 e A.2.0196 precedentemente fissato in morsa.

b.   Inserire i piattelli inferiori (1) e le rondelle di battuta (2) delle molle sulle guide delle valvole di aspirazione e di scarico.
1. Piattelli inferiori

2. Rondelle di battuta
VOLANO MOTORE

a. Controllare il diametro interno del​la bussola centrale; se necessario, so​stituirla alesando la nuova bussola al​la quota prescritta.

Diametro interno bussola centrale

volano (alesatura):

26,010 ( 26,023 mm
b. Controllare che i denti della coro​na dentata non siano scheggiali e non presentino segni in ingranamento; in caso contrario occorre sostituire la co​rona dentata estraendola Tramite pres​sa idraulica.

c. Inserire sulle guide oli aspirazione i gommini di tenuta olio utilizzando l'attrezzo introduttore A.3.0244.

d.   Lubrificare il gambo delle valvole con olio molare pulito, introdurre le valvole nelle rispettive guide e bloccar​le con il supporlo, attrezzo A.2.0192, il quale a sua volta (leve essere fissato al pozzetto delle candele tramite il dado ad alette.

c.
 Pulire accuratamente le superfici

di contatto della nuova corona e del volano.

d.     Riscaldare in modo uniforme la nuova corona fino alla temperatura di 120‑ 140°C e quindi montarla sul vola​no curandone il corretto assestamen​to.

e.     Raffreddare gradualmente la co​rona dentata in ambiente naturale; non raffreddare forzatamente.
e.       Completare il rimontaggio inse-​

rendo sul gambo delle valvole le molle

interne (1), le molle esterne (2) ed i

piattelli superiori (3) . Le spire smor​zanti delle molle devono essere rivolte verso il basso.

1. Molle interne

2. Molle esterne

3. Piattelli superiori
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f.   Montare sui prigionieri centrali della testa il supporto A.3.010310010 quindi, facendo uso degli attrezzi A.3.0324 e A.3.010310006, comprimere le molle ed introdurre i semiconi nella gola ricavata sul gambo della valvola.

Controllo tenuta valvole. Inserire le candele nelle proprie sedi. Mettere un poco di benzina in una camera di com​bustione in modo da coprire appena il fungo della valvola in esame. Immette​re aria a bassa pressione nei condotti di aspirazione e di scarico e verificare che non si formino bollicine d'aria nel​la benzina. Se si dovessero notare dei trafilamenti accertarsi che le valvole siano perfettamente assestate nelle lo​ro sedie ripetere l'operazione di con​trollo della tenuta; in caso di esito ne​gativo della prova, è necessario rifare la smerigliatura delle sedi valvole co​me specificato nel paragrafo "Verifi​che e controlli, valvole e sedi valvole".

g.   Inserire sulle valvole i cappellotti (1) che ne determinano il gioco, ripri​stinando la stessa posizione in cui era​no durante lo smontaggio. Lubrificare i bicchierini (2) con olio motore pulito ed infilarli nelle rispettive sedi.

1. Cappellotti di regolazione gioco valvole 

2. Bicchierini valvole
h.  Ricomporre gli alberi della distri​buzione inserendo le chiavette e le flange sugli alberi; posizionare gli in​granaggi con rondelle, fermi, dadi e bloccare il tutto.

i.  Lubrificare con olio motore pulito i perni degli alberi della distribuzione (1) e le rispettive sedi sulla testa ci​lindri (2) in cui dovranno essere suc​cessivamente installati gli alberi.

1. Perni della distribuzione

2. Sedi sulla testa cilindri

j.   Posizionare i cappelli (1) orien​tandoli nell'ordine e secondo le nume​razioni riportate sugli stessi; serrare in olio i dadi con rispettive rondelle (2) alla coppia prescritta. Verificare che il gioco assiale e radiale dell'albero della distribuzione rientri nei valori prescrit​ti.

T: Coppia di serraggio

Dadi di fissaggio cappelli alberi distribuzione (in olio)

20 ( 22 N m

(2 ( 2,25 kgm)
1. Cappelli alberi distribuzione 

2. Dadi e rondelle
Gioco radiale tra perno e sede albero

distribuzione: 0,020 ( 0,074 mm

Gioco assiale albero distribuzione:

0,065 ( 0,182 mm

k.   Verificare con lo spessimetro, at​trezzo C.6.0168, che il gioco esistente tra raggio ribassato della camma albe​ro distribuzione ed il cielo del bicchieri​no valvola rientri nei valori prescritti e, se necessario, sostituire il cappellotto variando conseguentemente il relativo spessore. Per la verifica dello spessore del cappellotto usare un attrezzo adat​to.

Gioco tra raggio ribassato della    

 camma e cielo bicchiere valvola:

Lato aspirazione:

0,400 + 0,450 mm

Lato scarico:

0,450(0,500 mm

Lato scarico:   0,500 ( 0,600 mm (1)
(1) Valori solo per motore 061.34
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I.   Ingrassare la molla del tendicate​na e infilarla nel tendicatena stesso; si​stemare la piastrina conica sulla sede scanalata del tendicatena e montare il tutto nella sede sulla testa cilindri. Puntare la vite di fissaggio e bloccarla assicurandone la corrispondenza con il foro della piastrina conica; operare come indicato in figura.

m. Nell’eventualità sia stata sostitui​ta la testa cilindri, ripristinare le tac​che di riferimento sui cappelli anteriori (1) degli alberi della distribuzione im​piegando una attrezzatura idonea (2).

1. Cappelli anteriori

2. Attrezzatura per controllo angolare

Valore angolare del riferimento sul cappello anteriore alberi distribuzione:

RIMONTAGGIO

DEL BASAMENTO
ALBERO MOTORE

a.
Montare l'albero motore sui basa​

mento procedendo nel modo seguente:

‑
Alloggiare i semicuscinetti di ban​-


co sui supporti di banco e lubrifi​-


carli con olio.

L'accoppiamento con l'albero mo​tore deve essere eseguito abbi​nando pezzi della stessa classe di​mensionale, contraddistinti con bolli di vernice dello stesso colore, ROSSO o BLU, sul fianco del semi​cuscinetto (1) e in corrisponden​za dei relativo perno dell'albero motore (2)
1. Semicuscinetti superiori di banco

2. Albero motore
‑
Lubrificare con olio i perni di ban​co dell'albero motore (1) e di​sporre l'albero stesso sui supporti di banco.

‑
Inserire nella sede ricavata sul supporto di banco centrale i se​mianelli di spinta e assestarti fa​cendo ruotare l'albero motore.

I semianelli devono essere monta​ti facendo attenzione che i canali​ni di lubrificazione siano rivolti verso gli spallamenti dell'albero
b.
Montaggio del cappelli dl banco

sul basamento.

‑
Alloggiare i semicuscinetti di ban​co nei cappelli di banco e lubrifi​carli con olio.

‑
Montare li cappello di banco cen​trale (2) completo di semicuscinetti e semianelli di spinta (3) , orientandolo secondo la numera​zione riportata (vedere contrasse​gni).

‑
Montare i rimanenti cappelli dl banco anteriori e posteriori (1) con i rispettivi semicuscinetti, sui supporti del basamento; posizio​narli e orientarli secondo le nume​razioni (vedere contrassegni).

‑
Lubrificare con olio motore i sup​porti ed avvitare in olio i dadi e le rondelle di fissaggio (2) senza bloccarli.
1. Cappelli di banco

2. Dadi e rondelle
1. Albero motore

2. Cappello di banco centrale 

3. Semianelli di spinta
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‑
Successivamente, serrare in due o tre interventi alla coppia prescrit​ta i dadi di fissaggio dei cappelli di banco ai supporti sul basamen​to.

T : Coppia di serraggio

Dadi di fissaggio cappelli di ban​co ai supporti sul basamento (in olio)

46 ( 49 Nm

(4,7 ( 5 kgm)
c.
Controllo del gioco assiale dell'al​bero.
‑
Applicare un comparatore cente​simale (1) con base magnetica sul basamento disponendo il ta​statore dello strumento a contatto dell'albero motore parallelamente all'asse dell'albero.

‑
Mediante un cacciavite (2) spo​stare assialmente l'albero motore (3) e verificare sul comparatore che il gioco assiale sia entro il va​lore prescritto.
1. Comparatore centesimale 

2. 2. Cacciavite 

3. 3. Albero motore
Gioco assiale dell'albero motore:

0,080 ( 0,265 mm
d. Successivamente, piegare le lin​guette delle piastrine di sicurezza dei dadi di fissaggio del cappello di banco posteriore.

e. Avvitare e serrare alla coppia pre​scritta i controdadi sui rimanenti cap​pelli di banco.

T : Coppia di servaggio

          Controdadi di fissaggio cappelli

          di banco

11 ( 13 Nm

(1,1 (1,3 kgm)
f.  Lubrificare i cannotti di tenuta (1) usando lubrificante 50H8‑5100 oppure MiLLOIL (Norm. 4500 ‑ 17502) e tramite l'attrezzo A.3.0113 introdurli nei fori del supporto posteriore.

‑      Togliere la maschera (3) , pulire

accuratamente dagli sfridi dl lavo​razione le bussole e verificare il diametro con il tampone dl con​trollo C.8.0103.

1. Cannotti di tenuta

g.
Alesatura bussole alloggiamento

dell'alberino di rinvio comando distri‑

buzione.

‑
Proteggere il foro di lubrificazione posto sulla bussola del basamen​to.

‑
Togliere la chiavetta dell'albero motore e montare provvisoriamen​te il coperchio anteriore (1) fis​sandolo con i rispettivi dadi (2)

‑
Applicare sui prigionieri del coper​-


chio una maschera adeguata (3)

‑
Alesare le bussole impiegando gli alesatori U.2.0040 (sgrossatore) e U.2.0041 (finitore).
1. Coperchio anteriore

2. Dadi

3. Maschera
Diametro interno bussole

alloggiamento alberino rinvio

comando distribuzione (alesatura):

20,667(20,698 mm
‑
Rimuovere il coperchio anteriore e ripetere le operazioni di controllo per la bussola del basamento co​me descritto in precedenza.

h. Lubrificare con olio motore la su​perficie esterna e con grasso ISECO (Norm. 3671‑69841) il labbro dell'anello di tenuta posteriore (1) dell'albero motore‑ Montare l'anello di tenuta im​piegando l'attrezzo A.3.0178; fare at​tenzione alla corretta posizione del​l'anello durante il suo rimontaggio.
1. Anello di tenuta posteriore
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i.    Fissare il coperchio posteriore

(1) al basamento, con l'interposta

guarnizione, serrando le viti con ron-​

delle (2) . Inserire il distanziale (3).

1. Coperchio posteriore

2. Viti e rondelle

3. Distanziale

j.
Montaggio dei volano motore.
-  Ruotare l'albero motore fino a por​tare in posizione verticale.(P.M.S.) il perno di biella del 1 ° cilindro e del 4° cilindro.

‑   Posizionare il volano (1) sull'al​bero motore verificare che il fo​rellino posta sulla circonferenza si trovi a 31 °30' prima della tacca di riferimento del P.M.S. incisa sul basamento.

eliminare ogni eventuale traccia del vecchio fissatore medIante scovoIatu​ra e soffiatura delle filettature interes​sata. In ogni caso, sgrassare le filetta​ture con trielina o clorotene.

‑
Montare l'attrezzo A.2.0145 per

    impedire la rotazione del volano (1).

‑
Serrare le viti di fissaggio (2) al​la coppia di serraggio prescritta. Prima dei montaggio lubrificare le viti con olio motore.

T :  Coppia di serraggio.

      Viti di fissaggio volano ‑ albero motore

110(113 Nm

(11,2 (11,5 kgm)
1. Volano motore

2. Viti di fissaggio

3. Rondella di sicurezza

k. Montare sui volano un attrezzo adatto a consentire la rotazione dell'al​bero e rimuovere il dispositivo di arre​sto precedentemente installato, attrez​zo A.2.0145.

MONTAGGIO CANNE

CILINDRI, PISTONI E BIELLE
a. Pulire accuratamente le canne ci​lindri (1), montare l'anello di tenuta (2) ed introdurre le canne nel basa​mento.

1. Canna cilindri

2. Anelli di tenuta
b.
Montaggio pistoni e bielle.
‑
Disporre nei pistoni le fasce ela​stiche in modo che i tagli risultino sfalsati come illustrato di seguito.
P1
posizione fascia elastica superiore

P2
posizione fascia elastica interiore

P3
posizione anello raschiaolio

aa
asse spinotto

dd 
direzione spinta
‑
Montare sulle teste di biella e sui rispettivi cappelli i semicuscinetti precedentemente selezionati.

‑
Inserire pistoni e bielle (1) nelle


corrispondenti canne cilindri (2)

       usando l’attrezzo adeguato.

-      Bloccare le canne cilindri con gli 

       appositi attrezzi A.2.0117
1. Attrezzo per rotazione del volano

     motore.

‑ Avvitare senza serrare le viti di fis​saggio ` (2)., con interposta ron​della di sicurezza (3) .

AVVERTENZA:

Prima di applicare il fissatore sulle filettature delle viti (LOCTITE 270 -verde)
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AVVERTENZA:

-       Al montaggio orientare i pistoni con

        la freccia stampigliata sul cie​lo

        rivolta verso il lato scarico (vale solo

        per motori 1800 e 2000).

-      Al montaggio orientare le bielle con

        il disassamento rivolto verso i sup​-

        porti intermedi dell'albero motore.

-     Lubrificare i cappelli di biella e i perni di biella con olio motore. Montare i cappelli di biella con i ri​spettivi semicuscinetti sui perni di biella serrando i dadi di fissaggio alla coppia prescritta.

-  Al montaggio orientare i cappelli con la tacca di sicurezza rivolta verso lo stesso lato (aspirazione o scarico) della corrispondente tac​ca sul basamento o sulla testa di biella.
-  Per accedere ai dadi di fissaggio cappelli di biella (2) ruotare op​portunamente l'albero motore.

-     Prima di bloccare i dadi (3) con​trollare con uno spessimetro il gioco assiale tra spallamento dell'albero motore e il profilo biella cappello.
Gioco assiale tra spallamento albero

motore e profilo biella ‑ cappello:

0,2 ( 0,3 mm

T :  coppia di serraggio

       Dadi di fissaggio cappelli di biella

49 ( 52 Nm

(5 ( 5,3 kgm)
MONTAGGIO RINVIO DELLA DISTRIBUZIONE

a.
ingrassare la rondella di rasamen​to (1) e posizionarla sul perno dell'in​granaggio di rinvio (2)

b.
Sistemare là catena (3) sull'in-​

granaggio di rinvio unitamente all'in-​

granaggio dell'albero motore; montare il gruppo completo sul basamento mo​tore.
1.
Rondella di rasamento

2. Ingranaggio di rinvio

3. Catena
c. Montare sull'albero motore l'in​granaggio, (1) di comando pompa olio ‑ distributore dl accensione.

1.
Ingranaggio di comando pompa olio e


distributore di accensione
RIMONTAGGIO COMPONENTI SUL COPERCHIO ANTERIORE

Prima di procedere al rimontaggio dei sottogruppi pulire accuratamente i pia​ni del coperchio anteriore da eventuali frammenti di guarnizione usando ace​tato di butile o metiletilchetone.

a. Montare la pompa dell'acqua (1) sul coperchio anteriore, completa di guarnizione nuova e bloccarla serran​do i dadi con rondelle (2) alla coppia prescritta.
1. Pompa acqua 

2. 2. Dadi e rondelle

1. Dadi di fissaggio

2. Cappelli di biella
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T : Coppia di serraggio

       Dadi di fissaggio pompa acqua

              14+22 Nm

(1,36 ( 2,25 kgm)
b. Inserire il gommino di tenuta e montare la pompa olio (1) sul coper​chio anteriore

Bloccare le viti (3) di fissaggio pom​pa olio e verificare che il rispettivo al​bero di comando ruoti senza impunta​menti.
1. Pompa olio  

2. Coperchio anteriore 

3. 3. Viti e rondelle

c. Posizionare l'anello in gomma con la piastrina e puntare il dado (1) sul prigioniero del coperchio. Introdurre il distributore di accensione (2); la feri​toia di trascinamento sull'albero di co​mando pompa deve collimare con il dente dell'albero di comando distribu​tore di accensione (2). Bloccare il dado (1)
1. Dado

2. Distributore di accensione
d.   Infilare il puntalino (1) di co‑

     mando del bilanciere della pompa

      carburante nella rispettiva sede
sul coper​chio. Posizionare le guarnizioni (2) II distanziale (3) e la pompa carburan​te (4) bloccando il tutto con le rispet​tive viti e rondelle.

1. Puntalino di comando

2. Guarnizioni

3. Distanziale

4. Pompa carburante
RIATTACCO DEL COPERCHIO  ANTERIORE

a.
Ruotare l'albero motore fino a por​tare
il cilindro no. 1 al P.M.S.

b. Predisporre il coperchio anteriore, completo dei sottogruppi, per il mon​taggio sui basamento.

c. Disporre l'anello paraolio metalli​co all'interno del coperchio, nella bat​tuta del foro di passaggio dell'albero motore; mantenerlo in posizione con grasso (orientare approssimativamen​te il taglio della chiavetta con la corri​spondente posizione sull'albero moto​re).

d. Inserire l'anello di tenuta (1) sul coperchio e le guarnizioni (2) sul ba​samento.

e. Infilare parzialmente il coperchio anteriore (3) sui prigionieri (4) del basamento.

f: Posizionare il distributore di ac​censione (5) con il segno di riferi​mento di accensione del 1° cilindro, in​ciso sul corpo dei distributore, rivolto verso la parte anteriore del motore.
1. Anello di tenuta 

2. Guarnizioni 

3. Coperchio anteriore 

4. Prigionieri 

5. Distributore di accensione
g. Ruotare l'alberino di comando pompa olio in modo tale che la succes​siva rotazione, conseguente alla con​giunzione degli ingranaggi comando pompa olio e albero motore, orientino la spazzola del distributore di accensione verso la parte anteriore del motore.

h. Fissare il coperchio anteriore al basamento, serrando i dadi con rondel​le alla coppia prescritta.
T: Coppia di serraggio

Dadi di fissaggio coperchio anteriore al basamento

14 ( 22 Nm

(1,36 ( 2,25 kgm)

i.
Montaggio della puleggia 

       motore.

‑
Lubrificare la superficie esterna


dell'anello di tenuta (1) con olio


motore ed il rispettivo labbro 

       con grasso ISECO (Norm. 

       3671‑ 69841).

‑
Calettare l'anello di tenuta (1)


sull'albero motore facendo uso


dell'attrezzo A.3.0146.
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-    Bloccare opportunamente la rota-​

       zione del volano con l'attrezzo

       A.2.0145.

-     Lubrificare la sede di lavoro

       della puleggia (1) e montarla

       sull'al​bero motore.

· Inserire la rondella di sicurezza e bloccare in olio il dado alla coppia prescritta, per il bloccaggio del dado usare un attrezzo adeguato. 

· Piegare il lembo della rondella di sicurezza e rimuovere l'attrezzo per il bloccaggio del volano.
T: Coppia di serraggio

    Dado di fissaggio puleggia su al​bero motore

    187(195Nm 

    (19(20kgm)
1. Puleggia albero motore

RIATTACCO DELLA TESTA CILINDRI

a. Ruotare l'albero motore fino a por​tare il pistone del cilindro no. 1 al P.M.S. in fase di scoppio; tale posizio​ne è assicurata dalla collimazione del​la tacca sulla puleggia motore (1) con l'indice (2) del coperchio anterio​re; inoltre la spazzola del distributore di accensione (3) deve essere rivolta verso il lato anteriore del motore.
1. Puleggia motore

2. Indice di riferimento

3. Spazzola del distributore di accensione
b. Sistemare sull'ingranaggio di rin​vio la catena di comando alberi della distribuzione (1), operando come il​lustrato in figura.

1. Catena dl comando alberi della distribuzione

c. Togliere l'attrezzo fermacanne, in​serire la guarnizione della testata (1) e posizionare gli anellini (2) di tenuta dei condotti olio.

1. Guarnizione testata

2. Anelli di tenuta
d.
Montaggio della testa cilindri.

‑
Ruotare gli alberi della distribuzio​ne (1), tramite l'attrezzo A.5.0103, orientando gli eccentrici del 1° ci​lindro verso l'esterno, in questa po​sizione fare coincidere le tacche di fasatura della distribuzione incise sugli alberi con quelle incise sui rispettivi cappelli.

‑
Montare la testa cilindri sul basa​mento, lubrificare con olio motore i filetti dei prigionieri, le rondelle ed i dadi e quindi montare sui prigionieri
1. Alberi della distribuzione

 centrali il cavalletto (11) di sollevamento motore.

-  Avvitare e serrare alla coppia pre​scritta in due o tre interventi i die​ci dadi di fissaggio della testa ci​lindri secondo la sequenza indica​ta nella figura seguente (da 1 a 10). Per 

la coppia di serraggio fare
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riferimento al paragrafo Caratteristiche e Prescrizioni Tecniche tabella "Coppie di Serraggio". ‑ Spalmare i filetti delle viti (12) con mastice DIRING‑Curil (Norm. 3522‑00017), avvitare le viti con rispettive rondelle e bloccare la testa cilindri al basamento.

1 ( 10. Dadi di fissaggio


11. Cavallotto


12. Viti

e.
Montare la catena (1) sugli in​granaggi (2) degli alberi della distri​buzione e del tendicatena; congiunge​re la catena con la maglia di giunzione (3)

1. Catena

2. Ingranaggi

3. Maglia di giunzione

f.     Allentare la vite che fissa il tendicatena, ruotare lentamente l'albero motore, in senso di rotazione, mettendo in tensione normale il tendicatena e quindi bloccare la vite.

g.
Verifica della messa in fase.

‑
Ruotare l'albero motore fino a portare il pistone del cilindro no. (1) al P.M.S. in fase di scoppio; tale posizione è assicurata dalla collimazione della tacca incisa sulla puleggia dell'albero motore

(contrassegnata con P) e l'indice fisso (2) sul coperchio anteriore.
1.   Puleggia motore

2. Indice di riferimento
‑
Verificare inoltre che gli

       eccentrici (2) degli alberi di

       distribuzione (1) relativi al

       cilindro no. 1 siano rivolti verso

        l'esterno della testa cilindri come

        illustrato in figura.

‑
Conseguentemente a quanto sopracitato la spazzola (1) del distributore di accensione (2) deve essere rivolta verso la parte anteriore del motore.

1.  Spazzola

2.  Distributore di accensione

-     Pur un controllo più accurato del P.M.S. montare nella sede della candela del 1° cilindro un comparatore centesimale con relativo attrezzo di supporto C.6.0122. Ruotare l'albero motore fino a trovare il punto di stasi tra le oscillazioni orarie e antiorarie della lancetta del comparatore.

‑
Verificare l'allineamento dei segni incisi sugli alberi della distribuzione con, quelli incisi sui rispettivi cappelli.

1. Albero della distribuzione 

2.  Camma del cilindro no. 1
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‑
Qualora fosse necessario intervenire per correggere l'allineamento dei riferimenti tra cappelli (2) e alberi della distribuzione
(1) operare come segue:

1. Albero della distribuzione

2. Cappello

•  Allentare i dadi di fissaggio degli ingranaggi della distribuzione e, senza spostare la catena, ruotare opportunamente gli alberi della distribuzione mediante l'attrezzo A.5.0103.
•
Ribloccare i dadi e ruotare

l'albero motore di uno o due giri.

•   Verificare che il pistone del 1° cilindro sia al P.M.S. in fase di scoppio.

•  Verificare che le tacche degli alberi della distribuzione (1) coincidano con quelle incise sui cappelli (2).

1. Albero della distribuzione

2. Cappello

•   Mettere nei fori che risultano allineati tra ingranaggi e flange i bulloncini di vincolo serrandoli provvisoriamente.

•  Bloccare gli ingranaggi della distribuzione serrando i dadi e ripiegando i fermi di sicurezza

•    Bloccare i bulloncini di vincolo degli ingranaggi con le flange.

h.
Montare il trasmettitore di pres-

sione olio sul basamento motore.

i. Montare il filtro dell'olio serrandolo a mano ed inserire Pastina di controllo livello olio.

j. Lubrificare la filettatura delle candele con olio ISECO‑Molykote A (Norm. 4500‑18304), avvitare le candele (1) , il termocontatto spia temperatura acqua (2) e bloccare alla coppia prescritta utilizzando l'apposita chiave.

1. Candele 

2. Termocontatto spia temperatura acqua

(T): Coppia dl serraggio


Candele



25 ( 34 Nm



(2,5 ( 3,5 kgm)

T:  Coppia di serraggio

     Termocontatto spia temperatura

     acqua

20 ( 25 Nm

(2 (  2,5 kgm)
MONTAGGIO COPPA OLIO

a. Applicare uniformemente sulla guarnizione il mastice prescritto DIRING‑Heldite (Norm. 3522‑00015).

b. Prima dell'applicazione del fissatore eliminare ogni eventuale traccia del vecchio fissatore sgrassando le superfici.
c.
Montare la coppa dell'olio (1)

con
Interposta la guarnizione (2) e

serrare i bulloncini di fissaggio.

1. Coppa olio

2. Guarnizione

MONTAGGIO

COPERCHIO VALVOLE
a.   Montare i due gommini di tenuta olio sulla testa cilindri. Rifornire con olio motore i pozzetti dei supporti alberi distribuzione.

Quantità di olio necessaria

 
per il rifornimento:

0,415 kg in ciascun pozzetto

b.  Pulire il piano del coperchio valvole da eventuali frammenti dl guarnizione con acetato di butile oppure metiletilchetone Fissare con mastice DIRING‑Heldite la guarnizione al coperchio valvole (1) .

c.  Montare il coperchio (1) sulla testa cilindri, avvitare i pomelli (2) ed i bulloncini (3) anteriori e bloccarli alla coppia prescritta.
1. Coperchio valvole

2. Pomelli

3. Bulloncini anteriori
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(T):  Coppia di serraggio 

      Pomelli di fissaggio coperchio 

       superiore testa cilindri 

                14 ( 20 Nm 

              (1,4 ( 2 kgm)

RIMONTAGGIO

COMPONENTI DEL

COLLETTORE DI

ALIMENTAZIONE
a.     Per il rimontaggio dei collettore di alimentazione procedere in ordine inverso quello descritto per la rimozione, rispettando le seguenti prescrizioni.
(T) :  Coppia di serraggio


Viti di fissaggio coperchio

       valvo​la termostatica



10 ( 16 Nm




    (1 ( 1,6kgm)


Trasmettitore temperatura acqua

sul collettore di alimentazione



34 ( 39 Nm



(3,5 ( 4 kgm)
b.    Guarnizioni  tra tamponi elastici sostegno carburatori e collettore di alimentazione.

  Mastice: DIRING (Heldite) oppure

  DOW CORNING (Hermetite)

Norm. 3522‑00015
RIATTACCO ORGANI AUSILIARI

a.
Montaggio dell'alternatore e della cinghia di comando.
‑    sistemare l'alternatore (1) com-

​    pleto della staffa di regolazione (2)

     sul coperchio anteriore del motore.

‑
Infilare il bullone (3) ed aggan​-


ciare la staffa di regolazione (2)

al prigioniero (4); avvitare i dadi senza bloccarli.

‑
Calettare la cinghia di comando pompa acqua e alternatore sulle rispettive pulegge.

1. Alternatore

2. Staffa di regolazione

3. Bullone

4. Prigioniero

‑
Regolare la tensione della cinghia spostando verso l'esterno il corpo dell'alternatore. La tensione è regolare quando premendo la cinghia sul tratto più lungo con un carico di 79 N (8 kg) si determina una freccia di 15 mm.

‑
Serrare il dado (1), ripetere il


controllo della tensione e quindi

bloccare il dado (2)
e il bullone

con controdado (3).

1.   Dado

2.   Dado

3.   Bullone

b.
Montaggio del collettore di ali‑

mentazione completo di carburatori.
‑
Posizionare la guarnizione (1) sulla testata cilindri; montare e fissare il collettore di alimentazione ai prigionieri (2) con dadi e rondelle.
1. Guarnizione

2. Prigionieri

‑
Montare il manicotto (3) del circuito di raffreddamento (by‑pass) tra valvola termostatica e bocchettone pompa acqua (4); serrare le viti delle fascette di fissaggio.

‑
Effettuare le seguenti connessio​ni:

• Tubo anticipo (5) a depressione tra carburatore e regolatore di anticipo (polmoncino) posto sul distributore di accensione.

• Tubi ricircolazione vapori d'olio (6) e (7) tra carburatori e pipetta posta sul coperchio valvole.

3.
Manicotto del circuito di


raffreddamento (by‑pass)

4.
Bocchettone pompa acqua

5. Tubo anticipo a depressione

6. Tubo ricircolazione vapori d'olio

7.
Tubo ricircolazione vapori d'olio
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c. Rimuovere dal volano motore l'attrezzo fissato in precedenza per consentire la rotazione dell'albero motore.

d.    Montare i collettori di scarico (1) con relative guarnizioni sulla testa cilindri e bloccarli con i dadi e rondelle (2).

e.
Applicare sui prigionieri del collettore la presa aria calda (3) , posizionarla sui fori del coperchio valvole e fissarla con dadi e rondelle (4) sui prigionieri e con bulloni (5) sul coperchio.

1. Collettori di scarico

2. Dadi e rondelle

3. Presa aria calda

4. Dadi e rondelle

5. Bulloni

f. Agganciare un'adeguata gru idraulica a becco al cavallotto di sollevamento motore e, mantenendo leggermente in tiro, sbloccare i bulloni (1) di collegamento tra le staffe (2) e (3) fissate al cavalletto di revisione

gruppi. quindi posizionare il motore sul banco sempre sostenuto dalla gru idraulica a becco.

l. Bulloni

2. Staffe

3. Staffe

g. Sostituire le staffe applicate al basamento con i supporti sinistro e destro (1) di sostegno motore; bloccare i dadi e le rondelle (2) sui prigionieri del basamento.

1. Supporto

2. Dadi e rondelle

h.
  Montare il coperchio posteriore

(1) fissandolo con viti e rondelle (2)

e bulloni (3).

i.    Posizionare lo spessore ed il motorino di avviamento (4)  sul coperchio posteriore, avvitare i dadi con rondelle (5) ,quindi serrare.

j.       Montare sulla vaschetta del filtro aria il puntone di sostegno carburatori (6) fissandolo con due viti, quindi collegarlo al supporto motore tramite il bullone (7).

1, Coperchio posteriore

2. Viti e rondelle

3. Bulloni

4. Motorino dl avviamento

5. Dadi e rondelle

6. Puntone sostegno carburatori

7. Bullone

SOSTITUZIONE

SILENTBLOC

DEL COPERCHIO

POSTERIORE
Per sostituire il silentbloc del coperchio posteriore operare come segue: 

a.   Predisporre la base (1), attrezzo adeguato, come indicato In figura. 

b.   Usando un adeguato punzone (2), estrarre il silentbloc. 

c.   Introdurre il nuovo silentbloc utilizzando gli stessi attrezzi.

1. Base

2. Punzone
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AVVERTENZA: II silentbloc (1) deve essere orientato parallelo con il lato dello smusso rica​vato nella sede sul coperchio posterio​re, come indicato in figura.

1. Silentbloc

DESCRIZIONE CIRCUITO

DI LUBRIFICAZIONE
   1.6     1.8      2.0

    2.0  iniezione  (017.13)

La lubrificazione è dei tipo forzato con pompa ad ingranaggi.

La pompa è montata sul coperchio an​teriore del motore ed è azionata trami​te un alberino che prende il moto da un ingranaggio montato sull'albero moto​re.

La pressione massima di lubrificazio​ne è regolata mediante un'apposita valvola montata sulla pompa. L'olio è filtrato, con passaggio totale, all'aspi​razione mediante filtro a rete e succes​sivamente con filtro a cartuccia posto sulla mandata, munito dl valvola by​pass di sicurezza nel caso di intasa​mento della cartuccia. II bocchettone d'introduzione dell'olio, posto sul co​perchio valvole motore, è munito di prese per II ricircolo dei vapori d'olio a minimo e ad alto regime. ‑

L'insufficiente pressione dell'olio è se​gnalata sul quadro porta strumenti per mezzo di una spia luminosa collegata ad un trasmettitore di pressione inseri​to sulla canalizzazione principale del basamento.

CIRCUITO DI LUBRIFICAZIONE
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1600 1800 2000
(016.00) (016.78) (016.55) ©017.13)
Ciclo Otto a 4 tempi
Numero cilindr e disposizions 4in linea
Numerazione cilindri D@23 @
Alesaggio — Corsa mm 70x82 80 88,5 84885
Cilindrata om 1570 1779 1962
Volume camera di scoppio om 49 52 513
Rapporto di compressione 9 95 9 10
Potenza DIN
Massima e 80(109) , 793(108) | 89.7(122) , 882(120) 96 (130)
Specifica 51(69,4) 506 (68,8 | 50,4 (68.5) 495 (675) 49(68)
a 5600 girll 1’ 75300 girl/1* a 5400 giri’
Coppia massima DIN Nm (kgm) 141 (14,4) 167 (17) 178(18,1) | 182(18.6)
2 4300 giri/t’ 2 4000 giri/1” 24000 giri1" | a 4000 gir/t®
Velocita media effettiva pistone (1) mi1" 153 15,6 1593
NO. - =
Richiesta ottanica O RM. =0
Sensivita (2) =1

Pressione olio motore  (3)
A 800 = 900 giri1"
A 5000 girif1"

KPa (bar. kglem?)

49,03 - 98,06
343,21+ 4903

(0,49 +0,98, 0,5+ 1)
(3.43+4,90,35+5)





CARATTERISTICHE E PRESCRIZIONI TECNICHE

CARATTERISTICHE TECNICHE

CARATTERISTICHE MOTORI

(i) AI regime di potenza massima

(2) Differenza tra Numero Ottano Research Method e Numero Ottano Motor Method

(3) Valori da rilevare con motore a temperatura di regime (olio a 90°C)

*    Valori omologati solo nelle nazioni Austria e Germania
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1600 1800 2000 2000
(081.00) (062.02) (062.12) (017.13)
Ciclo Otto a 4 tempi
Numero cilindri e disposizione 4in linea
Numerazione cilindri
Alesaggio — Corsa mm 78 %82 80x88,5 B84x88,5 B84x88,5
Cllindrata cmd 1570 1779 1962 1962
Volume camera di scoppio cm3 51 52 613 613
Rapporto di compressione 9 95 9 10
Potenza DIN . .
Massima kw (CV) 81 (110) 88 (120) 94 (128) 94 (128)
a 5800 giri/1’ a 5300 giri/t’ 5400 giri/t* 5400 glrift’
Coppia massima DIN Nm (kgm) 146 (14,9) 1688 (17) 179.5 (18.2) 176,5 (17.9)
4000 girif1" 24000 giri/1’ a 4000 giri/1* a 4000 gin/1*
Velocita media effattiva pistone (1) m/1" 153 156 15,93 15,93
N N.O. - RM. z 98
Richiesta ottanica
Sensivita (2) s=n
Prassione olio motore  (3)
A 800 + 900 giri/1" 1P (var: kglem?) 49,03 - 98,06 (049 - 098,05 = 1)
A 5000 giri/1* (bar; kgl 343,21 - 4903 (3.43 - 490;35 - 5)





CARATTERISTICHE TECNICHE

CARATTERISTICHE MOTORI

	(1) Al regime di potenza massima

(2) Differenza tra Numero Ottano Research Method e Numero Ottano Motor Method

(3) Valori da rilevare con motore a temperatura di regime (olio a 90°C)
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1800 2000
(061.34) | (062.24)
Ciclo Otto a 4 tempi
Numero cilindri & disposizione 4'in linea
Numerazione cilindri
Alesaggio — Corsa mm 80885 84x88.5
Cilindrata em3 1779 1962
Volume camera di scoppio em3 68.4 54.5
Rapporto di compressione 7.5 10
Potenza DIN
Massima KW (CV) 114 (155) . . 107 (148)
a 5800 giri/1" a 5800 girif1"
Coppia DIN Nm (kgm) 225.4 (20) (massima) 1569 (16)
2600 giri/1" 2000 girif1"
176.5 (18)
3000 giri/1’
1863 (19)
a 4000 giri/1’
Velocita media effettiva pistona (1) /1 15,34 17,7
NO -AM > 98
Aichiesta ottanica
Sensivita (2) <1

Pressione olio motore  (3)
Minima a regime minimo
Minima a regime massimo
Massima a regime massimo

KPa (har; kalem?)

49,03 (0.49; 0.5)
342,19 (3.43; 3.5)
44124 = 490.27 (4.41 = 4,90, 4,5 =

5.0)

(1) Al regime di potenza massima

(2) Differenza tra Numero Ottano Research Method & Numero Ottano Motor Method

(3) Valori da rilevare con molore a temperatura di regime (olio a 30°C)





CARATTERISTICHE TECNICHE

CARATTERISTICHE MOTORI
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DATI DISTRIBUZIONE (1)

RIFERIMENTO SUL CAPPELLO SUPPORTO ANTERIORE
(visto dal lato volano)
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T T~
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\ Motorl
B S o | E 1600 1800 2000
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Alberi distribuzione
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distribuziona Searico () e o1y .
Aspirazione 9 95 "
Alzata nominale
Scarico 9 95 9

(1) Tutte le quote si intendono a molore freddo
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RIFERIMENTO SU CAPPELLO SUPPORTO ANTERIORE

(visto dal lato volano)

-8 0 +8
/'W\
1™~ Unita: mm
\\\ Motorl
o o | 1600 1800 2000 2000 1800
|
(061.00) (062.02) (062.12) (062.24) (061.34)
Aspirazione 116.55.03.200.08 195.36.03.200.01 | 116.99.03:200.00
Alberi distribuzions ;
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distribuzione Scarico () —1°06" —13°15" -7
Aspirazione 11 1 8
Alzata nominale
Scarico 9 95 9

(1) Tutte le quote si intendono a motora freddo
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VERIFICA ANGOLI APERTURA VALVOLE E CHIUSURA VALVOLE
(senso di rotazione antlorario albero motore)
(visto dal lato volano)
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Motori
1600 1800 2000
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< Corrispondante valore angolare (dopo il P.M.1) () 3846 + 41046' 40°30" = 43°30" 850 = 720
-
Aportura | SPOSAMENI0 inaaro bicchisrino Ss) 020 0.20 0.20
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-1) Tutte le quote si intendono a motore freddo
(2) Per il motore 017.13 il valore angolare & (dopo il P.M.S )
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Corrispondente valore angolare (dopo il P.M.S.) (@ 14°30" = 17°30" 2°45'30" ~ 5°45'30"

) Tutte le quote si intendono a motore freddo




[image: image181.png]DATI DISTRIBUZIONE (1)

VERIFICA ANGOLI APERTURA VALVOLE E CHIUSURA VALVOLE
. (senso di rotazione antlorario albero motore)
(visto dal lato volano)




[image: image182.png]DATI DISTRIBUZIONE (1)

VERIFICA ANGOLI APERTURA VALVOLE E CHIUSURA VALVOLE
(senso di rotazione antlorario albero motore)
(visto dal lato volano)

Unita: mm
Motorl
2000
(062.24)
° Spostamento lineare bicchierino (sa) 025
3 Apertura
H Corrispondente valora angolare (prima del PM.S)  (a) | +0° = (=7°)(2)
3 ) Spostamento lineare bicchierino (sa)
g | chiusura
< Corrispondente valore angolare (dopo il P.M.1) (b)
Spostamento lineare bicchierino (ss) 0.20 :
Apertura
g Corrispondents valore angolare (prima del P.M.1)
3. Spostamanto linaare bicchierino (ss) 020
Chiusura
Corrispondente valore angolare (dopo il P M.S.) (@) [11°40° = 17°40"

(1) Tutte le quote si intendono a motore freddo
(2) 1 valore angolare 4 riferito dopo il P.M.S.




[image: image183.png]DATI DISTRIBUZIONE (1)

VALORI ANGOLARI DEL DIAGRAMMA REALE DELLA DISTRIBUZIONE
(senso di rotazione orario dell'albero motore)
(visto dal lato anteriore)

Motori

2000

(062.24)

Apentura (prima del P.M.S.)

(3

2444’ = 17°44°

Aspirazione Chiusura (dopo il P.M.1)

(b)

94°28' = 101°28'

Valore angolare aspirazione

(©

299°12"

Apertura (prima del P.M.1)

Scarlco * Chiusura (dopo il P M.S)

(d)

Valore angolare scarico

281950

(1) Tutte le quote si intendono a motore freddo




[image: image184.png]DATI DISTRIBUZIONE (1)

VALORI ANGOLARI DEL DIAGRAMMA REALE DELLA DISTRIBUZIONE
(senso di rotazione orario dell'albero motore)
(visto dal lato anteriore)

Motori
1600 1800 2000
(016.00) (016.78) h (016.55) B (un 13)
Apertura (prima del P.M.S.) (a) 40°30" a8° 28°44' = 21°44"
Aspirazione Chiusura (dopo il P.M.1.) - (b) 64°30" 67° 90°28" + 97°28"
Valore angolare aspirazione (AC) 285°8" 295° 299°12"
Apertura (prima del P.M.1) (@) 63754 * 60°20" 58°12"
Scarlco Chiusura (dopo il PM.S) B (t;) 27°54" 41°20° - N 33°48°
aoro angotare scarco ) Toneww | asieasr | e

(1) Tutte e quote si intendono a motore freddo




[image: image185.png]DATI DISTRIBUZIONE (1)

VALORI ANGOLARI DEL DIAGRAMMA REALE DELLA DISTRIBUZIONE
(senso di rotazione orario dell‘albero motore)
(visto dal lato anteriore)

Motorl
[ 1600 w0 | 2000 1800

(061.00) (UGZ.D’Z) (062.12) (061.34)
Apertura (prima del P M.S.) 53°44’ 56:‘4A' 40°36"
Asplrazione Chiusura (dopo il P-M.1) Tesos 62028 54°36°
[ Vzler; ang;hrsra;[wa;;)ne 299°12" 299°12" 275°12"

Apertura (prima del P.M.1) " 58012’ 58°12" 60°

Scarlco Chiusura (dopo 1 PMS) e T e o 120

Valore angolare scarico 272° 272° 2520

(1) Tutte le quote si intendano A molore freddo




[image: image186.png]CANNE, ANELLI DI TENUTA, PISTONI E SPINOTTI
Canne

»

L

I
7

Unita: mm

Quote di controlio

Motori

1600

1800

2000

(016.00 - 061.00)

(016.78 - 062.02)

(016.55 - 062.12) | (017.13 - 062.24)

(061.34)
Classe A (Blu) 77,985 + 77,994 | 79,985 - 79,994 83,985 + 83,994
Diametro canna cilindro @ | Casses (Rosa) 77,995 + 78,004 | 79,995 - 80,004 83,995 + 84,004
’ Classe C  (Verde) 78,005 = 78,013 | 80005 ~ 80014 84,005 + 84,014
Sporgenza canna cilindro dal basamento (1) (0) 0,00 + 0,06 B 0,01 + 006
Limite ovalizzazione e conicita canna (2) 0,01
Limite cilindricita e circolarita canna 001

(1) Per il rlievo applicare gli aitrezai ritegno canne e bloccare i dadi alla coppia di 10 = 15 Nm (1 = 1.5 kgm)

(2) Limite massimo su tutta la lunghezza del diametro canna cilindro (a)
(3) Per i motari 2000 (062.12) la dimensione & di 26 mm




[image: image187.png]Anelli di tenuta

Unita:

mm

Quote di controllo

Motorl

1600 1800

2000

(016.00 - 061.00) | (016.78 - 062.02) | (016.55 - 062.12) (017.13)
. (061.34)
Primo anello 1478 & 1,490 1478 = 1490 | 1,478 - 1,490
Spessore anelli (@) Secondo anello 1,728 = 1,740 (1,478 = 1,490) (2) | 1.728 = 1.740 | 1,728 = 1,740
Anello raschiaolio 3978 = 3990 (3478 - 3,490) (2) | 4,478 - 4490 | 3478 - 3,490
Primo anello 030 - 045 5 (030 - 050) (@ 025 = 0,40 030 - 045
Secondo anello 030 - 0.45 (0.30 - 0,50) (2 0.30 = 045 0.25 - 045
Luc anulli (1) ) . o
0.30 = 0,45 025 = 0.40 025 = 0,40 025 + 0,40
Anello raschiaolio
(0.25 = 0.50) (2)

(1) Da rilvars nella ghiera di controllo o nella canna cilindro
(2) Valori riferiti solo per motore 1800 (061.34)




[image: image188.png]Unita: mm

Quote di controllo

Motorl
1600 1800 2000
(016.00-061.00) | (016.78 - 062.02) | (016.55-062.12)|  (017.13)
(061.34)

Classe A (Blu)

77.945 = 77,955

79.945 « 79,955
(79.935 +.79,945) (4)

83,935 + 83,945

Diametro pistone (1) (@) Classe B (Rosa)

77.955 = 77,965

79,955 + 79.965
(79.845 + 79.955) (4}

83.945 < 83,955

Classe C  (Verde)

77,965 = 77,975

79.965 + 79.975
(79,555 ~ 70,965) (4)

83,955 - 83,965

1,535 + 1,555 (2)

Altezza sede primo anello di tenuta (b) 1528 + 1.8463) 1,525 = 1,545

Altezza sede secondo anello di tenuta () 1,775 = 1,795 (1,525 + 1,545) (4)

Altezza sede anello raschiaolio @ 4015 = 4,035 (3,515 ~ 3,535) (4) 4515 + 4535 | 3,515 = 3,535
Nero 22,000 + 22,002 (22,001 + 22,003) (4)

Diametro foro spinotto nel pistone (e)
Bianco

22,003 + 22,005

(1) Da rilevare parpendicolarmente al foro spinolto, alla sequents distanza dal bordo inferiore mantello:
Motore 1600 (pistone Borgo. 17 mm — pistone Mondial, 20 mm) - Motore 1800 (15 mm) - Motore 2000 (17 mm)

(2) Pistone Borgo
(3) Pistone Mondial
(4) Valori riferiti solo per motore 1800 (061.34)




[image: image189.png]Unita: mm

Quote di controlio

Motorl

1600

1800 2000

(016.00 - 061.00)

(016.78 - 062.02) | (016.55 - 062.12) | (017.13 - 062.24)
7’

(061.34)
Nero 21,994 + 21,997
Diametro esterno spinotto @
Bianco 21,997 + 22,000
Nero 0,003 + 0,008 (0,004 + 0,009) (1) (0,003 = 0,0085) (2)
Gioco tra foro pistone @ spinotto
Bianco 0,003 + 0,008 (0,0025 + 0,008) (2)

(1) Valori riferiti solo per Motore 1800 (061.34)
(2) Valori riferiti solo per Motore 2000 (062.24)




Pistoni

Spinotti

[image: image190.png]DL

Ovalizzazione:
Conicita:

Unita: mm

XY
A-B




[image: image191.png]Motorl

Quote di controllo 1600 1800 2000
(016.00) (016.78) (016.55) (062.12)
(062.02) (017.13)
Normale Blu 59.951 - 59,981 59,956 - 59,966
Oiametro perno di banco @
Normale Rosso 59,961 - 59,971 59,966 - 59.976
Normale Blu 49.978 = 49,988
Diametro perno di biella ®
Normale Rosso 49,988 - 49,998
Lunghezza perno di banco cantrale (<) Normala 30,000 ~ 30,035
Massima ovalizzazione perno di banco o di biella 0,007
Massima conicita perno di banco o di biella 0,01
Massimo errore di parallelisma tra perni di banco & perni di biella 0015
Massima eccentricita tra i perni di banco 004
Massimo scostamento tra gl assi dalle due cappie perni di bislla & s
I'asse dei perni di banco :
Motori
Quote di controllo 1600 1800 2000
(061.00) (061.34) (062.24)

Diametro perno di banco

(a)

Normale Blu (1)

59,956 ~ 59,966

Normale Rosso

59,966

59,976

Diametro perno di biella

(b)

Normale Blu (1)

49,978

49,988

Normale Rosso

49,988 - 49,998

I'asse dei perni di banco

Lunghezza perno di banco centrale  (c) Normale 0,000 - 30,035
Massima ovalizzazione perno di banco e di biella 0,007
Massima conicita perno di banco e di biella 0,01
Massimo errore arallelismo tra perni di banco e perni di biella 0,015
Massima eccentricita tra i perni di banco 004
Massimo scostamento tra gli assi delle due éeppm perni di biella e 0a

| (1) Normale Celeste solo per Motori 1800 (061.34) & 2000 (062.24)




ALBERO MOTORE, BASAMENTO, BIELLE, CUSCINETTI E VOLANO

Albero motore

[image: image192.png]Quote di controllo

Motori

1600 1800 2000
(016.00) (016.78) (016.55) (062.24)
(061.00) (062.02) (062.12)

(061.34) (017.13)

Diametro interno bussole alloggiamento alberino di rinvio
comando distribuzione (alesatura) (1)

v 20,677 - 20,698

Diametro supporti i banco

63647 - 63,866 (63,652 -

,671) (3)

63,652 - 63,664

Larghezza dello spallamento supporto di banco centrale

2515 ~ 25,20

Larghezza dello spallamento fra le dus bussole alloggiamento
alberino di rinvio comando distribuzione (2)

(d)

47,720 + 47,820

44,320 - 44,420

(1) In caso di intervento & sempre prescritta la sostituzione di entramoe le bussole
(2) La misurazions di controllo deve assere effettuata a coperchio bloccato e fispeliiva guarnizione montata; il Gioco risultante dovra essere compreso ra 0,1 = 0,32
(3) Valori riferiti solo per Motori 1600 (061.00), 1800 (062.02 & 061.34) 8 2000 (062.12)





[image: image193.png]- Unita: mm
Motori
Quote di controllo 1600 1800 2000
(016.00) (016.78) (016.55) (017.13)
(061.00) (062.02) (062.12) (062.24)
(061.34)

Diametro foro boccola piede biella

(a)

22,005 = 22,015

Diametro interno testa di biella

(b)

53,695 ~ 53,708
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Basamento

Biella

[image: image195.png]N

a Unita: mm
. Motorl
Quote di controllo 1600 1800 2000
(016.00) (016.78) (016.55) (062.24)
(061.00) (062.02) (062.12)
(061.34) (017.13)
Spessore semianelli di spinta @ Normale 2.310 + 2.360 2311 = 2,362
i
i ! ' (2,311 + 2.362) (1) (2,310 +2,360) (2)

(1) Valori riferiti solo per motore 1800 (061.34)
(2) Valore riferito al semianello di spinta inferiore




[image: image196.png]Unita: mm

Motorl
Quote di controllo 1600 1800 2000
. (016.00) (016.78) h (016.55) (017.13)
(061.00) (062.02) (062.12) (062.24)
(061.34)
Normale Blu 1,835 ~ 1,841
Spessora semicuscinello di biella  (a)
Normale Rosso 1,829 - 1,835





[image: image197.png]Unita: mm

Motor!
Quote di controlio 1600, 1800 2000
(015.00) (016.78) (016.55) (062.24)
(061.00) (062.02) (062.12)
(061.34) (017.13)
Normale Blu 1,805 « 1841 18365 - 1841
Spessore semicuscinatio di banco ()
Normale Rosso 1829 - 1,835 1832 - 18365





Semicuscinetti di biella

Semicuscinetti di banco

Semianelli di spinta

[image: image198.png]COPPIE DI SERRAGGIO Unita di misura: Nm (kgm)

Motorl
Particolare 1600 1800 2000 -
[ (016.00 - 061.00) (016.78 - 062.02) (016.55 - 062.12) (017.13)
(061.34) (062.24)
Dadi fissaggio cappell di banco ai supporti sul basamento (in olio) 46219 (47:5)
Viti fissaggio volano all'albero motore (con fissalore come da taballa) 110113 (11,2+11,5)
Dadi fissagggio cappelli di bialla (in olio) i 49452 (5+53)
Dado fissaggio pulsggia su albero molore (in olio) 187195 (19+20) .
Fissaggl varialors d fasa su codolo albero dalla dstribuzions - S 98- 117 (10-12)

Ghiera fissaggio ingranaggio comandi sul variatore di fase
(in olio) L

108118 (11=12)

Ordine di bloccaggio dadi di fissaggio testa cilindri al
basamento (1)

a) Al imontaggio della testa cilindri operare come segue: -

— a motore freddo, serrara gradualmetne con olio su rondella,
dado s filelti nell'ordine indicato 77279 (79+8,1) | 7173 (72:74) 7779 (7.9:8,1)

— a motore caldo serrare senza allentars 82-83 (8.4-85) | 75-76 (7.6-7.7) 82-83 (8.4+8.5)
b) Dopo una percorrenza di circa 1000 km, a motore Ireddo allenta-

16 di 1 giro i dadl, uno per volta secondo I'ordine indicato, umet- | 8688 (8.8=9) | 7678 (7.8+8) 8688 (8,8+9)

tare con olio le superfici tra rondelle e dado e riserrara
Dadi fissaggio cappelli alberi della distribuzione (in olio) 20-22 (2-2.25) 20425 (2.0+25)
Dado lamellara i sicurezza support i banco (in olo) o 23 0208 -
Pomelii di fissaggio coperchio superiore testa cilindii (a secco) 1014 (1.0+1.4)
Dadi fissaggio coperchio anteriore & pompa acqua al basamento i B iz (1a6-229
Serraggio candele 25:34 (25+3.5)
Trasmetitore temperatura acqua sul collettore di alimentazione 3439 (35-4)
Termocontatto spia temperatura acqua sulla testa cilindri 20-25 (2+25)
Vil fissaggio coperchio tazza tarmosialo  (2) - 1016 (1+16)
Dadi fissaggio turbocompressore al callettors di scaco @ | 347 @9-48) |
Dadi fissaggio gambo scarico tubo alla turbina (3) 3847 (3.9+48)
Bulloni fissaggio gomito scarico turbo al tubo di scarico (@) B o (o 2t 920 | .
Dadi fissaggio collettore di scarico alla testa cilindri  (3) N 1924 (1.9-24) -
Bulloni fissaggio supporto inferiore turbocompressore al

19224 (1952.4)
basamento motore  (3)

Bulloni fissaggio turbocompressore al supporta inferiore  (3) 1924 (1,9+-24)
Bulloni fissaggio ubo mandata ofio al turbocompressore  (3) 119224 (19:2.)
Dado fissaggio supporto filtro olio  (3) 19+24 (1,9+-2,4)

Bulloni fissaggio raccordo tubo mandata olio al 10250 (00-50)
basamento motors  (3)

Bullone fissaggio raccordo tubo mandata acqua al
turbocompressore  (3)

50462 (5.0+62)

Bullone fissaggio raccordo tubo mandata acqua al
i “ 50-62 (5.0+6.2)
basamento motore  (3)

|—mA\ \agliandi A & 8 operare coma prescritto al punto b, (2) Escluso motori 1800 (081 34) 8 2000 (062 24)  (3) Valori riteriti solo per motare 1800 (061.34)  (CONTINUA)
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[image: image200.png]COPPIE DI SERRAGGIO (cont)

Unita di misura: Nm (kgm)

Particolare

Motori

1600

1800

2000

(016.00 - 061.00) { (016.78 - 062.02)

(016.55 - 062.12)

Vit fissaggio treccia di massa motors al supporto motore

18222 (18+22)
pasteriore
Vite fissaggio treccia di massa al longherone scocca Teta (11219
Vite @ dado fissagggio massa all'occhisilo posteriora dal
g9 e o 22:28 (22+28)
compressors aria condizionata (58 installato)
Vite fissaggio treccia di massa dal supporto carburalore
99 . oo 18222 (1,8-2.2)
anteriore al collettore di alimentazione
Dado fissaggio traccia di massa sul supporto carburatora
18+22 (18+22)
antariors
Dado flissaggio massa cablaggio sificientometro sul collettors di
90" 99 18222 (18-2.2)

alimentazione (se installato)
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[image: image1.png]RICERCA GUASTI ED INTERVENTI CORRETTIVI

Inconvenienti

Cause probabill

Interventi correttivi

Motore rumoroso. Battito dell'al-
bero motare.

Gioco radiale eccessivo dell'albero moto-
re sul semicuscinelti /o assiale sui se-
mianelli di spinta

Battito del pistone e della biella

Errori di accoppiamento

Spostamento assiale spinotto

Sostituire i semicuscinetti elo i semianelli di
spinta

Ripristinare corretto montaggio

Ripristinare corretto montaggio

Battito albero a camme e valvole

Gioco eccessivo valvole

Bicchierini valvole con accoppiamento
errato

Molla valvola rotta

Alberi a cammes usurati

Registrare

Sostituire

Sostituire

Sostituire

Rumorosita pompa acqua

Gioco eccessivo cuscinetti dell'albero gi-
rante

Sostituire pompa acqua

Altri guasti meccanici

Valvole bruciate

Gloco valvole scorretto

Molla valvola rotta

Sostitulre e registrare valvole

Sostituire

Usura eccessiva cilindri e pistoni

Superfici di accoppiamento anomale

Olio di qualita scadente

Filtro aria sporco o inetliciente

Miscela troppo ricca

Ripristinare il montaggio corretto
Usare olio adeguato
Sostituire filtro aria

Regolare o soslituire carburatore

Semicuscinetti di biella difettosi

Lubrificazione insufficiente

Olio di qualita scadente

Perni di biella usurati o ovalizzati

Accoppiamento semicuscinetti e perni
di biella errato

Controllare impianto lubrificazione
Usare olio adeguato
Rettificare o sostituire

Sostituire

Semicuscinetti di banco difettosi

Lubrificazione insufficiente

Olio di qualita scadente

Perni di banco usurati o ovalizzati

Controllare impianto lubrificazione
Usare olio adeguato

Rettificare o sostituire

; + Accoppiamento semicuscinetti e perni | Sostituire
o di banco errato
Rumorosita catena e tendicatena = Catena usurata Sostituire

Errato tensionamento tendicatena

Tendicatena rumoroso

Ripristinare tensione

Sostituire

Stasatura accensione

Errato calettamento del distributore

Regolare il distributore di accensione

Lubrificazione

Perdita olio

Tappo di scarico allentato

Perdita olio dalla guarnizione della cop-
pa

Perdita olio dalla guarnizione elo dei
gommini di tenuta testa coperchio val-

vole

Perdita olio da guarnizioni ed anelli di
tenuta dell'albero motore

Serrare

Sostituire guarnizione

Sostituire guarnizione e gommini di tenuta

Sostituire gli anelli di tenuta e le guarnizioni
usurate








